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kan selviinansieres, m& afholdes ved lanop-
tagelser efter de pa det almindelige lanemar-
ked geeldende vilkér og belaster- driftsregn-
skaberne med den reelle rente og afskriv-
ning.

For statshavnene derimod finansieres

anlegsudgifterne af statskassen, hvorefter
der som driftsudgifter alene pélegges stats-

havnenes regnskaber en forren’omng pa 4,
pet. p.a. og en afskrivning pa 2-21% pet.
p- a. Endvidere afholdes statshavnenes pen-
sionsudgifter af statskassen uden for havne-
nes driftsregnskaber.

De igennem en drrekke geldende unifor-
merede skibs- og vareafgifter i de tidligere
kobstadkommunale havne og i statshav-
nene er blevet fastsat pa grundlag af beho-
vet i de 21 storste tidligere kebstadkommu-
nale havne.

Denne takstfastsaettel«e har fort tll at en
raekke velbeliggende havne selv efter deek-
ning af samtlige udgifter til drifts- og an-
- leegsformél har forméet at fremvise over-
skud, medens andre havne ar efter ar udvi-
ser underskud.

Statens trafikhavne har under & i do se-
nere ar -regnskabsmessigh udvist balance
eller beskedne overskud, men kun pa grund
af en undervurdering af dé reelle udgifter.

De tidligere kobstadkommunale havne
finder saledes, at der er tilvejebragt en
uholdbar og urlmehg forskel mellem stabs-
havnene og de gvrige offentlige havne, som
forer til en ugunstig offentlig prioritering af
de  tidligere kﬁbsta,dkommunale -havnes
udvikling.

Man skal derfor foresla. at det i den nye
havnelov palegges statshavnene ab opstille
regnskaber, der omfatter samtlige driftsud-
gifter, herunder pensionsudgifter og samt-
lige kapitaludgifter pa_ samme. made som
for de tidligere kobstadkommunale havne.

Man skal yderligere foresl4, at det i loven
fastswttes, at der for samtlige offentlige
havne efter nzermere regler, der fastswettes af
ministeren for offentlige arbejder efter ind-
stilling fra landshavnerédet; sigtes mod et
takstniveau, der skaber balance mellem
samtlige indtwegter og udgifter pa den en-
kelte havns regnskab.

Man finder dog ikke, at dette skal fore til
en fri takstfastsettelse for den enkelte havn,
idet en afstemning af takstniveauet, siledes
at havnene ikke fores ud i en ganske ufor-

Bilag til bot. o, lovf. om trafikhavne.
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svarlig konkurrence ud fra samfundsmses-
sige hensyn bade pa landsplan og regionalt
plan, mé anses for fordelagtig.

Man vil derfor fortsat anbefale en takst-
fastswmttelse, der tager hensyn til disse sam-

| fundsmeessige forhold, og foresldr derfor, at

der. for samslige havne fastsmttes en mini-
mumstakst, der som hidtil kan udregnes pa
basis af forholdene i et mindre antal offent-
lige havne med sterre trafik.

For s& vidt sadanne minimumstakster
méitte fore til, at enkelte havne opnar
driftsoverskud, som ikke over en &rrskke
kan forventes at skulle anvendes i forbin-
delse med havnens drift eller anlegsvirk-
somhed, kan disse midler udldnes efter be-
stemmelserne i lovudkastets § 14.

Konkuirenceforholdene zmellem de kommu-
nale havne og pmvate trafzkkavne ( lovforsla-

| gets § 16).

Indledningsvis skal det nwvnes, at det er
de . tidligere kobstadkommunale ~ havnes
opfattelse, at det m4 viere en konsekvens af
de offentlige havnes almindelige pligt til at
modtage skibe og varer af enhver art, at
disse havne gives et rimeligt skonomisk
grundlag gennem en vis eneret til at oppe-
beere indtegter af godsomsetningen inden
for deres respektive interesseomrader.

Det har klart veeret de kommunale hav-
nes interesse at sege 1 storst muligt omfang
at undgd, at den indtwmgtsgivende del af
havneomsstningen formindskes.

Det-har derfor vaeret imod havnenes prin-
cipielle gnsker, at der af ministeriet for of-
fentlige arbejder er blevet. givet tilladelser
til oprettelse af private havne, bl. a. til el-
veerker og olieraffinaderier.

Man har iser fundet det uheldlgt at disse
havne i visse tilfeelde er blevet indrommet
ret til, udover at blive brugt til formal ved-
vovende de pageldende havneejeres egne

- anleg og drift, at benytte de pagwmldende

havne til formal der gar herudover. Den af
ministeriet fulgte praksis indeberer dben-
bare muligheder for, at de 1ndtaegtsg1vende
dele af havneomsatningen gir fra de offent-
lige trafikhavne til de private havne.
Havnene erkender, at der undtagelsesvis
kan foreligge omstendigheder, der gor det
samfundsgkonomisk hensigbsmaessigt atb
etablere et privat havneanl®eg, men blandt
sddanne hensyn kan ikke anerkendes onsket



