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[Kampmann.]

fald, som hr. Lowzow siger, en redegorelse -

med socialistisk preeget malsetning og socia-
listisk statsstyringssprog. Verre kan det
neesten ikke veere, nar man forseger at ap-
pellere til samtlige negative veardiladnin-

ger p4 én gang i hab om, at det dog skulle

lykkes at ramme et eller andet sted. Det
kreever for mig en afklaring af, hvorvidt
man opfatter en kollektiv trafik som sewerlig
socialistisk — det kan den vere, men den
behgver ikke nedvendigvis at veere det — el-
ler om man opfatter statsstyring som serlig
socialistisk. Det kan den veere, men behaver
heller ikke nodvendigvis at vere det.

Vi har jo gennemfert styringslove pé
normalt liberale markeder. Jeg tenker her
forst og fremmest pa godskerselsloven, som
jo blev gennemfort efter kraftig anmodning
fra Landsforeningen Danske Vognmeend,
som i den sag som i mange andre sager var
ganske enig med SID om behovet for en vis
styring af godskerslen. Det var en lov, der
ogsd fik en vis stotte, har jeg vel lov il at
sige, hos venstre og hos venstres ordferer
her i dag. Det gjorde man, fordi man var
klar over, at der skulle anlegges visse sam-
fundsmeessige syn, visse ressourcemeessige
syn og ogsa visse syn til gavn for selve er-
hvervet. Uden at jeg da tror, at erhvervet
og vognmendene vil kalde det et typisk
eksempel p& en vidtgdende socialistisk lov-
givning, havde den formentlig ikke fiet den
skzebne, den fik p4 det tidspunkt, og s var
den formentlig blevet modarbejdet 1 sit vi-
dere forleb, men tvertimod er den blevet
positivt modtaget og bliver det formentlig
ogsd fortsat. Det, der er det afgerende, er,
at vi erkender, at i en lang reekke trafikpoli-
tiske sporgsmal er det samfundsgkonomiske
kalkuler, der skal anlegges, og ikke altid
privatekonomiske kalkuler. Hvis ikke man
har det syn, s& kan man ikke inddrage
sporgsmalene om miljoet, om ressourcerne,
om sikkerheden, for disse sterrelser indgér
normalt ikke i de sedvanlige privatekono-
miske kalkuler, men krever samfundsgko-
nomiske kalkuler.

S& skal jeg til sidst sige omkring Store-
beeltssporgsmalet, som en rakke ordfsrere,
sidst hr. Guldberg, og ministeren var inde
pa, at det rigtige formentlig er, at vi meget
hurtigt fra trafikudvalget med den tilslut-
ning, det kan £, stiller et sendringsforslag til
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anlegsloven. Den skal, s& vidt jeg forstar,
have tre behandlinger, og 4 kan vi f& en
egentlig Storebeltsdraftelse her i folketin-
get. Det siger jeg ikke, fordi jeg pd nogen
som helst méde onsker at forsinke beslut-
ningen om Store Belt, tveertimod har det
varet leenge nok, men en afklaring mé der
til, og en manglende afklaring er det samme
som en forsinkelse. Vi gnsker altsd denne
afklaring, og jeg héber, vi i trafikudvalget
kan blive enige om denne fremgangsméde,
som vil bringe os afklaringen.

Holmberg (V):

Jeg vil gerne have lov at takke ministeren
for de ret udferlige besvarelser af de sporgs-
mél, jeg har stillet. Jeg er selviolgelig ud-
merket klar over, nir jeg nsvnte hyrevog-
nene, at det ikke er ministeren for offentlige
arbejder, der har at gore med afgifter, men
ministeren gik altsd ind pa tanken om i alt
fald at ville drofte det, i det her tilfelde
med skatteministeren. Jeg tror egentlig,
det er meget opportunt at n®vne netop nu,
for af mange forskellige grunde, béde kollek-
tive og skonomiske, vil det veere rigtigt at
tage op i alt fald til debat. o

88 takker jeg endvidere ministeren for hans
bemzrkninger om Gronland. Heri 13 altsé
ingen afvisning af eventuelle EF-penge til
Gronland. Jeg tror nemlig, at vi trenger til
at & dreftet netop den del af Danmark, som
hedder Grenland. Vi er jo nogle, der har
varet deroppe, og vi ved, at helikoptertje-
nesten jo egentlig fungerer veeldig godt, i alt
fald i klart vejr. Men den har ingen radar,
og det bremser turismen, det er der ingen
tvivl om, og det er alt for dyrt i drift. Med
det, der i gvrigt méske begynder at ske pé
Grenland, tror jeg, det er klogt, at vi her-
hjemme interesserer os maske lidt mere for
det problem, end vi i almindelighed vist gar.
Vi har jo én stor lufthavn deroppe, men der
bliver sikkert brug for bave 1-2 flere. EF-
penge er altsd ikke udelukket, og jeg regner
som en selvislge med, at ministeren og mi-
nisteriet gar videre med tanken, og hvis
muligheden er der, ville det i alt fald vere et
godt sted at bruge dem.

84 fik jeg knap nok svar pa mit spergsmasl
om, hvad ministeren teunkte pé i forbindelse
med afgifter, om der blev hgjere afgifter.
Jeg fik i alt fald det svar i forbindelse med
akseltryk og de amerikanske forsog, at de



