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[Gunnar Baunsgaard.]

Det er ikke tanken, at amtsradene skal
godkende kommunernes planer, men kun p4-
se dem. Her kan miljoministeren dog frem-
komme med nogle bestemmelser, som pé-
lsegger amtsradene at pase andre forhold, og
- jeg forstdr det sddan, at amtsradene kan
have en vis vetoret over for kommunerne,
hvis det bliver nedvendigt.

Det er ikke uden grund, at man ofte fra
-denne talerstol taler om de skevheder, som
bestdr i landet. Det bevirker forskellighed i
lon; i arbejdsledighed, i servicemuligheder,
erhvervsfarhold og levevilkar. Landsplan-
leegning mé medfore, at folk ikke tvirges til
at flytte fra ét omrade af landes til et andet.
Det kan medfore endnu flere skwevheder
bade med hensyn til miljo og veekst; og sam-
tidig vil det, som miljeministeren papeger,
udlede muligheder for en ikke rimelig ser-
vice i egnsudviklingsomradet.

Jeg har bemeerket mig ministerens ord om
et samarbejde ministrene imellem; og jeg har
i tidligere sammenhseng nevnt disse proble-
mer. Ministeren skal ikke have utak derfor,
hvis han har mulighed for at sl i dynen.

I forbindelse med en mere ligelig udvik-
ling i landet vil en koordination af proble-
merne vaere meget velkommen. Det er £, eks.
uheldigt, at der neesten ikke er et ministeri-
um, der ikke beskeeftiger sig med uddannel-
se, og det sker uden den helt ngdvendige af-
checkning, f.eks. i undervisningsministeriet,
som ville vere naturlig. Hvis denne debat
kan blive et skridt pa vejen, vil meget veere
opndet, men man har pa fornemmelsen, at
hvad ét ministerium arbejder med, det skal
helst veere tys-tys for de andre.

I samme forbindelse vil jeg gerne nevne,
at den decentralisering, der foregar, og som
ihgj grad har med landsplanlegning at gore,
gerne skulle fore med sig, at der ps centralt
hold bliver brug for mindre personale. Dette
har vi endnu kun set enkeltttilfeelde af.

Jeg vil gerne neevne trafikpolitikken. Vi
har faet Plan 90 pa bordet, og vi ved, at hr.
Hjelt nu skal rundt i landet for at drefte
jernbanernes berettigelse eller det modsatite.
Hvis man f.eks. i det omride, jeg kommer
fra, nedleegger den vestjyske lengdebane,
84 bergrer man et egnsudviklingsomrides
samferdselsmulighed, og det gor man, sam-
tidig med at man fra anden side vil styrke

13/, 715: Forhandling om redegorelse vedr. landsplanlegningen.

1420

den kollektive trafik; s gér man imod disse
tendenser.

Det skal ogsd nevnes, at landsplanleg-
ningens mél jo er en ligestilling mellem lands-
delene. Man kan godt rive sig lidt i haret en
gang imellem, ndr man fra de tyndt befol-
kede omréder f.eks. skal veere med til at be-
tjene den kobenhavnske befolkning med tra-
fikmuligheder og samarbejde mellem selska-
berns; s4 man kan rejse ikke blot hvert 5.,
men méske ogsa hvert 7. eller hvert 3. minut,
mens vi i et tyndt befolket omride snskes
frataget det lidet, vi har.

Jeg vil gerne neevne, at hovedstadsomra-
dets problemer er af et sd uhyre omfang, at
det kreever en dreftelse helt for sig selv, og
denne droftelse vil vi fra det radikale ven-
stre 1 hej grad indgé i med hensyn ogsé til
landsplanleegningen. Nu diskuterer man f.
eks. mnedlwggelsen af Tarnby politikreds,
uden at man pé dette omrdde har en plan
for hele omradet i Kobenhavn.

Man har i nogle egne planlagt den kollek-
tive trafik, s alle de eldre og skolebgrnene
far mulighed for at rejse sammen. Er der
ikke her noget, som man kan drage leere af
andre steder i landet, og var der ikke nogle
oplysninger her, som kunne samles?

Forringelsen af levevilkdrene for en stor
del af befolkningen i landdistrikterne er et
problem. Mange servicemuligheder fratages
dem, og nedleggelse af skoler, butikker,
apoteker, politiservice, toldsteder m.v. er
sd enerverende, at landsplanlmggerne mé
lytte til, hvad der siges fra disse omrader.
Jeg kan nwvne, at Vestjyllands udviklings-
rdd papeger mulighederne for at placere
mindre industrier, som kan veere underleve-
randgrer til storre virksomheder.

Et andet problem, som vi ikke undgér at
komme ind p4, er uddannelsesmulighederne.
Hvis man ikke indser, at disse skal veere
til stede for at starte og opretholde mindre
virksomheder, s& har man forskertset disse
muligheder. Er der ikke underlag for opret-
telse af gymnasier med 6 spor, da mé et
mindre gymnasium accepteres, og er disse
muligheder heller ikke til stede, m& man
overveje nogle undervisningscentres mulig-
hed f.eks. i forbindelse med handels- og
tekniske skoler med oprettelse af HF-klas-
ser. 50 km til det nermeste gymnasium er

jo ikke et seersyn i de tyndt befolkede egne.



