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[Glensgérd ]
delsen, men jeg vil gerne fastsla, at jeg ikke
vil acceptere en Storebweltsforbindelse, som
far en udformning, der forsterker DSBs
monopolstilling. Med den stillingtagen til

dette problem mener jeg samtidig at have |

lagt op til en mere generel stillingtagen til
trafikpolitikken.

Vi ounsker at stotte de fornuftige bestrea-
belser, der kan fremtrylles for at oge den
kollektive trafik, men folketinget ma blot
ikke miste sansen for proportioner og ivaerk-

seette enorme anlegsarbejder uden: at veere

helt sikker pa, at man ikke derved belaster
skatteyderne urimeligt. Det fremgar bade af
DSBs Plan 90 og af dagspressen, at DSB
ikke mener, at dette foretagende giver un-
derskud. Det er blot, som generaldirekter
Hjelt udtrykker det, ‘samfundets bidrag til
drlftstransportomkostmngel Det er en
p®nere made at sige underskud pé. Det er
pa dette punkt, regeringspartiet og frem-
skridtspartiet stdr meget langt fra hinan-
den. Fremskridtspartiet ensker allerede for
det kommende finansar, at denne skamplet
pé finansloven skal fjernes. Vi onsker ikke
lengere, at DSB skal udeve en helt urimelig
skatteyderfinansieret konkurrence bl. a.
over for vognmandserhvervet. Vi snsker, at
DSBs takstpolitik skal zndres i en retning
af, at det mere kommer il at dreje sig om
omkostningsbestemte priser. Det kan ikke
veere rigtigh, at det er dyrere at overfore en
lastbil over Store Beelt, end det er at fragte
en bestemt vare pd en jernbanevogn fra
f. eks. Odense til Kobenhavn.

I sin redegorelse her i folketinget lister
ministeren ligesom ind ad bagderen, at sa-
fremt der udferes fjerntrafik fra et byomra-
de, sd skal det ogsd vwmre en statsopgave at
drive denne trafik. Det er jeg helt uenig
med ministeren i. Det skal ikke veare en
statspligt at udfere denne kollektive trans-
portopgave. Det ville have vewmret meget
Iykkeligere, om ministeren indsé, at det i en
lang reekke tilfzelde er klart bevist, at staten
ikke duer til at administrere alle disse ord-
ninger, uden at det medforer store under-
skud. Det tydeligste eksempel har vi vel nok
i Bornholmstrafikken.

Forseger man at folge ministerens opde-
ling af emnet, s4 er der vel en 25-30 grup-
per. Jeg skal forspge i denne redegprelsesde-
bat at pege pa nogle af disse grupper.
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P3  luftfartsomradet mener ministeren
ikke at der er behov for flere indenrigsru-
ter, tveertimod. Vil det sige, at ministeren
overvejer at nedlegge nogle ruter? I bekreef-

- tende fald vil jeg gerne here ministeren,

hvilke ruter der kan komme p4a tale.

Fremskridtspartiet si langt hellere, at
dette indenrigsrutemarked blev udhclteret
séledes at der kunne oprettes ruter pi de
steder, hvor der er behov, et behov, der skal
dekkes, men samtidig et behov, der er si
stort, at-det kan vaere gkonomisk forsvarligt
rent driftsmeessigt at opretholde en sidan
rute.

I det hele taget ser fremskridtspartiet
noget anderledes pa denne luftfartspolitik,
end ministeren ger. Ministeren vil i denne
samling fremsette et lovforslag, som tager
sit udgangspunkt i en storre statsstyring af
lufthavnsbyggeriet og vel ogsié 1 nogen
grad i en steorre styring med hensyn til drif-
ten. Vi mener ikke, det er forsvarligt, at
ministeren skal bestemme, om en bestems
by eller et bestemt firma ikke leengere skal -
have mulighed for at anlegge sin egen luft-
havn. Men forskellen imellem vore partier i
83 henseende er jo nok grundet i vores for-
skellige livsholdning.

Ministeren nwmvner ogsa, at der, efter at
koncessionsforlengelsen var gennemfort for
SAS, 14 en rwkke uafklarede sporgsmal om
dansk indenrigsflyvning vedrgrende mate-
riel, frekvens og ckonomi m.m. Jeg vil
gerne her fra talerstolen hore ministeren, om
han ikke erindrer, at der ligger et endnu
storre problem og afventer sin losning. Mini-
steren kan sikkert erindre, at mit parti var
swrdeles utilfreds med, at folketinget for-
lengede SAS-monopolet, uden at der var
sikret de danske charterselskaber en liberali-
sering af charterbestemmelserne. Jeg gar
ikke ud fra, at ministeren har glemt dette
sporgsmal.

Ministeren truer ogsé dette folketing. Han
truer med at foresld en ny buslov., Hoved-
princippet vil vaere, at al erhvervsmeessig
buskersel skal ind under en regulering.
Fremskridtspartiet advarer allerede pd
nuvaerende tidspunkt mod et sidant uhel-
digt lovgivningsinitiativ. Ministeren vil for-
soge med denne lovgivning at viderefore den
socialistiske idé, der er lagt med hovedsta-
dens trafikselskab, til andre dele af samfun-

. det.



