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mé selviolgelig veere en statsopgave. Mini-
steren vil sikkert sige, at en stor del af trafik-

ken er helt lokalt prwget, og det har mini-

steren ret i, men dog ma det samtidig ligge
klart, at det er en forbindelse af to lands-
dele. :

Til sidst skal jeg blot lige komme med en
bemeerkning om  Storstremsforbindelsen,
idet fremskridtspartiet vil fastholde, at det
helt vanvittige projekt over Fars sendres,
séledes at vi far en linjeforing over Mas-
nede. Der ligger forskellige begrundelser for
det, men det vil jeg gerne vende tilbage til
pé et senere tidspunkd.

Bilgrav-Nielsen (RV): .

Ministeren indleder sin redegorelse for
folketinget med at sige, at tingene skal ses i
sammenheeng. Det er vi enige i. De enkelte
trafikformer i forhold til hinanden og trafik-
forbindelserne i sammenhang med den fy-
siske planleegning, i sammenheng med den
erhvervsmeessige udvikling, vi ensker i lan-
det, i sammenheng med miljgpolitik og
energipolitik. Vi er enige i denne malswet-
ning. '

Men det er ogsa vigtigt, at vi prover lige-
som. at ikleede disse ensker en samfundseko-
nomisk vurdering. Jeg tror, vi far lettere
ved at fi accepteret malsetningen om en
miljovenlig trafikpolitik, en energibespa-
rende trafikpolitik, hvis vi forseger at stille
det op i tabelform. Jeg tror, det kan lade sig
gore langt hen. -

Redegorelsen er i gvrigh — synes jeg —
serdeles vaegtig. Den angiver mal, den pe-
ger pd midler til at nd madlet, og den giver
swrlig ved sit bilag en veldig god baggrund
for et udvalgsarbejde, som jeg hiber bliver
bredt og vil bergre alle de emner, som mini-
steren har lagt op til.

Redegorelsen er karakteriseret ved den
meget kraftige understregning, der er af, at
der nu skal ske et skift til kollektiv trafik.
P3 dette punkt synes jeg nok at den virker
en smule urealistisk. Mélswtningen, at vi
skal forsgge at fa en storre del af den trafik-
tilveekst, vi far, over pd den kollektive tra-
fik, er vi enige om. Men at antyde over for
offentligheden — det har ogsd afspejlet sig i
den debat, der har veret i pressen indtil nu
— at man kan gennemfore et skift, det tror
jeg er lidt for ambitigst. Vi m3 legge meerke
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til, at den udmeerkede plan, som DSBs Plan
90 er, selv med sin meget visionmre frem-
stilling af tingene og meget optimistiske syn
dog kun opererer med, at man méske ved ar
1990 kan vere ndet op pi, at jernbanen
sidder p& 14 pet. imod 1 dag 7 pet. af den
samlede trafik. Det siger lidt om, at noget
egentligt skift kan der ikke blive tale om.
Men der kan blive tale om, at vi politisk
bestraeber os pa at styre i retning af, at den
kollektive trafik far en storre andel end i
dag. I den malsetning er vi enige. Redega-
relsen er altsd lidt urealistisk pd dette
punkt. :

Til gengweld er redegerelsen meget reali-
stisk, synes jeg, pd det gkonomiske omrade.
En lang rekke tidligere trafikredegerelser
har veltet store trafikanleg til milliardbeleb
ind over folketinget med pastand om, at alt
kunne realiseres uden at bergre danske bud-
getter og uden at berere skatteyderne. Re-
sultatet af disse tidligere urealistiske fore-
stillinger kender vi. Jeg skal undlade at
rippe op i den historie, men udtrykke en
uforbeholden anerkendelse af, at redegorel-
sen denne gang er yderst realistisk pa det
gkonomiske omrade. Jeg tror nemlig, det er
en forudseetning for, at man kan na de mal,
man setter sig.

Den kollektive trafik skal styrkes, det er
vi enige i. Vi konstaterer med glede, at tra-
fikministeren skonner, at beslutningen om
at bremse den indfering af Lyngbyvejen,
som var planlagt, kan tages som et eksem-
pel pa en fornuftig og rigtig beslutning, som
ministeren tror befolkningen har fuldt ac-
cepteret. Jeg er glad for den bemeerkning og
erindrer om, at det var meget sveert for os
at {4 socialdemokratiet til at forstd, at det
var rigtigt. Lyngbyvej og Sering og andre
motorveje i Kebenhavnsomridet har vi
opgivet. Folketinget har med disse beslut-
ninger erkendt, at der skal andre midler til i
de storre byers trafiksystem.

Vi har ogsé fra radikal side ud over disse
initiativer bidraget til at f8 sterkere frem-
prioriteret bygningen af S-banerne i hoved-
stadsomradet — ogsa lidt sterkere, end jeg
tror trafikministeren var indstillet pad pa
daveerende tidspunkt. Vi har altsd 1 de
handlinger, vi har foretaget indtil nu, vist,
at vi mener det, nar vi siger, at den kollek-
tive trafik navnlig i byomriderne skal frem-
mes.



