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[Svend Erik Seremsen.]
horer hjemme i sméitingsafdelingen, men al-
ligevel — at lade togstewardesserne assi-
stere de gangsbesveerede, nir de skal ind og
ud af tog. Jeg vil gerne rose DSB og privat-
banerne med for det, der allerede er sket af
forbedringer, men er overbevist om, at der
kan gores meget mere for at udbygge og
forbedre den kollektive trafik.

Med hensyn til Iuftfarten kunne det veere
interessant at hore — og jeg er jo ikke den
eneste, der onsker det — hvilke indenrigsru-
ter trafikministeren har i tankerne, nér der
antydes nedleggelse af nogle af dem efter
etablering af Storebeltsforbindelsen. Mon
ikke det tvertimod vil veere sddan, at med
flere afgange og bedre fly, der ikke nadven-
digvis behever at veere storre, vil der fortsat
veere en volsende trafik pé alle ruter, maske
undtagen Beldringe, ogsa efter etableringen
af en fast Storebealtsforbindelse. Der vil sta-
dig veere mange, der har behov for den hur-
tigste transport.

- Vi mener ogsa, det vil vaere rentabelt med
en rute gennem Jylland fra Alborg ned til
Sonderborg med stop undervejs, f.eks. i
Karup og Billund. Eventuelt kunne der
skabes en forbindelse nordpéa til Oslo og en
forbindelse sydpad til Hamburg i denne
sammenhzeng, og vi vil ogsd gerne have et
par direkte forbindelser om ugen fra Billund
til Londen og hjem igen.

Men den virkelig store sag er jo Store-
beeltsforbindelsen. Vi kan i kristehgt folke-
parti g& ind for etablering af en broforbin-
delse, men vi vil godt veere med til fortsat at
undersgge muligheden for en kombination
af en lavbro til Sproge og en tunnel under
‘Dsterrenden: stotte til en biltogsforbindelse
vil man ikke f4 hos os.

Vi har undret os lidt over, at trafikmini-
steren ikke i sin redegerelse har sagt noget
om chartertrafikken og den liberalisering,
der blev stillet i udsigt. Men det er maske
for tidligt at sige noget om det endnu. Vi
gar ud fra, at det hverken er gemt eller
glemt, og vi minder om, at det drejer sig om
800.000 mennesker arlig, der benytter char-
terfly, hovedsagelig i forbindelse med deres
ferierejser. Jeg vil gerne sporge trafikmini-

steren, hvor langt man er kommet med disse -

forhandlinger.
54 ganske kort med hensyn til broerne. Vi
prioriterer en ny bro over Storstremmen
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meget hajt, og vi er nok positivt indstillet
over for en Masnedolinjeforing, uden at vi
dog vil binde os pd nuveerende tidspunkt. Vi
mener ogsd, at man 1 Senderborg snarest mé
have en ny bro over Alssund; der er meget
store lokale interesser i denne bro, og den er
absolut tiltreengt. Vi er ogsé med pé at feer-
diggore eller udbygge motorvejen over
Amager; nesten alt, hvad der kan gores
for at lede trafikken uden om bykernerne i
Kgbenhavn og i andre byer, er at det gode.

Til slut: trafikministerens steerke under-
stregning af sikkerheden i forbindelse med
vejstandarden og trafikken kan vi helt til-
slutte os. Her ma der ikke spares, det m4
stadig, ogsa i det 20. &rhundrede, vere vigti-
gere at komme lidt langsommere og helskin-
det frem end slet ikke.

Jeg vil gerne sig tak for redegorelsen, vel
er der onsketeenkning i den — det ma der
veere plads til, nar det drejer sig om visioner
— men der er ogsi et godt overblik og
mange positive elementer.

Freddy Madsen (DKP):

Da vores sedvanlige ordferer i disse sa-
ger, hr. Fuglsang, er forhindret i at veore til
stede, skal jeg pd kommunisternes vegne
komme med nogle betragtninger over disse
problemer.

Jeg vil gerne indlede med at takke mini-
steren for redegorelsen. Den er, hvad hoved-
principperne angér, klar og overskuelig, og
vi er enige i den problemstilling, at opgaven
er p& et realistisk grundlag at lede trafikud-
viklingen i en bedre retning, dvs. en kollek-
tiv retning med det forméal at gore trafikken
lettere, mere tidsbesparende og billigere.

Netop i det moderne samfund spiller trans-
portsektoren en meget stor rolle med dens
sterke arbejdsdeling pd den ene side og dens
tendens til koncentrationer pé den anden.
Det gelder fjerntransporten fra landsdel til
landsdel inden for landets greenser, og det
gelder ud til omverdenen. Det er i den hen-
seende vigtigt, at trafikforbindelserne ud-
bygges til de forskellige sider ud fra de na-
turlige betingelser og ud fra danske interes-
ser og ikke dikteret udefra, f. eks. fra Brux-
elles eller andre steder. Det vil f. eks. sige,
at man ikke af politiske grunde skal for-
somme Gedser-Warnemiinde rufen, som
stadig er den korteste til Mellemeuropa,
til fordel for f. eks. Rodby-Grossenbrode,



