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[Sigsgaard.]- .
gennem mange ar-sagt, at udviklingen ber

ske i den sydvestlige del af hovedstadsomra- -

det, og der ber ikke ske noget videre nord
for Roskildevej.. Men ifelge vejplanen vil
man have en6-sporet -motorvej, B 5, om-
kring fra Hedehusene op til Hilleradkanten,
og ifslge Plan 90 er der projekteret en jern-
bane i den trafiktunnel, der her er tale om.
Ifelge regionplanen, som jo ikke er god-
kendt endnu, skal det bo 50.000 nye indbyg-
geré i det omréde, hvor man ellers har veeret
enige om, at der ikke skalske nogen udvikling.
Der skal altsé bo ydeiligere 50.000 menne-
sker dér, men-s& kommer der bare det, at
jernbanen, som man ganske vist projek-
terer med, er der ikke trafikunderlag til, si-
ger man i Plan 90, for. omkring ar 2000, og
med hensyn til den 6-sporede motorvej siger
ministeren i sin redegerelse meget rigtigt, at
man jo ikke bare kan sige: nu straekker vi
projekterne og-gennemforer dem usndret i
lobet af nogle &r, for der er jo sket ting og
sager i mellemtiden. Det vil altsd sige, at
ministeren seetter et minus ved B 5 i redego-
relsen; siddan. mi den forstds, hvis der skal
vere logik i det. Det tyder for mig at se
meget pd, at regionplanen, som den forelig-
ger, er faldet, eller ogsi er der bare ingen
sammenhaeng overhovedet, den sammen-
heeng, ministeren péstir der skal vere fra
nu af. Der er noget galt dér i hvert fald.
Med hensyn til tunnelbanen: jeg er giet
meget ind for tunnelbanen i sin tid, men
naturligvis mé vi tage hensyn til den udvik-

ling, der har medfert, at hovedstadens ind-

byggerantal er dalet med 200.000, og at
ogsé antallet af arbejdspladser er dalet gan-
ske betydeligt. Naturligvis m4 vi preve at
sorge for, at de millioner, der skal bruges,
bliver brugt mest hensigtsmeessigt, sddan at
flest mennesker far gavn af dem, og det er
ikke sikkert, det lige er tunnelbanelasnin-
gen, der sikrer det pa den bedste mide. Men
man ma i hvert fald holde fast ved, at skal
tunnelbanen ikke laves, s& skal der laves
noget andet i stedet for, si skal de sparede
penge bruges dels til de ydre S-banelinjer,
dels til trafiksanering ellers 1 hovedstadsom-
radet.

Jeg mé i gvrigt ogsd forstd redegorelsen
som et nej til det kobenhavnske motorgade-
net. Det ville da vare meget rart at £ be-
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ligesom tunnelbanen kan det maske nok
kaldes nogle lig i lasten, men tilbage stir jo
s& Vestamager. Alle taler gerne om Vest-
amager og Anager 1 det hele taget, ministe-

ren ogsd ved visse lejligheder, miske ikke sa

gerne i dag, for i dag beder jeg nemlig om,
at vi ogad fir-sagt et klart nej til den store
udbygning pé - Vestamager. De fantasipro-
jelter, som Kgbenhavns kommune gennem
mange &r har ligget og rodet med, og som
har standset enhver realistisk planlegning i
Keobenhavn, mé simpelt hen vak: Koben-
havn er ved at komme ind i en situation,
der ligner New Yorks —-det er der mange
andre store byer der ogsd er. I Kebenhavn
tror politikerne stadig veek pé, at de kan
klare deres egne problemer ved at inddrage
nogle militere arealer og ved at bygge en
hel masse huse pa en fodboldbane dér og en
gvelsesplads her. Det kan Kebenhavn ikke.
Det ber Kebenhavn erkende, og det bor fol-
ketinget ogsé erkende.

Med hensyn til motorringvejen taler mini-
steren om, at den har stor miljemessig ver-

~di. Jeg vil i den forbindelse sige, at den er

lavet p& nogle arealer, der er billige, men

. samtidig er meget verdifulde rekreativt el-

ler kan blive det. Det blev ikke rigtig sagt i

- redegorelsen. Men o.k., den skal veere der.

Hyvis den skal have miljemeessige verdier ud
over de miljomessige veerdier, som den. gde-
legger, kreever det ogsd restriktioner i det
omréde, den lgber igennem, ellers bliver det

" bare en udvidet trafik, der bliver resultatet

af det.
S& siger ministeren i gvrigh i sin redego-
relse meget om, at trafikpolitikken skal

. veere 1 sammenhsong med den politik, der
 fores p& andre omrider, men han har bare
- ikke faet snakket med sin kollega boligmini-

steren om byfornyelsen. Der skal ogsé vare

en sammenheng mellem trafikpolitik og
- byfornyelsespolitik. Der er heller ikke nogen
' god sammenheweng med landsplanredegorel-
- sen, s&-vidt jeg kan se.

Logikken kniber det ogsé lidt med pa et
andet punkt: hvis vi nu virkelig skal til-

- streebe energibesparelser, som der tales om,
- hvis vi skal tilpasse os et dalende investe-
. Tingsniveau, si ville det jo veere meget logisk

at sige nej til Saltholm 1 hvert fald i stedet
for at vente et par 4r pa, at der gennemfores

- nogle undersogelser.
krmftet, om jeg har forstdet det rigtigt, for |

Det er jo erhvervsinteresserne, der i hgj



