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[Svend Erik Serensen.]
betydelige indtegter ved den sgede transit-
trafik mellem Sverige og Tyskland, der i de
senere ar i stigende grad er blevet dirigeret
over Trelleborg-Sassnitz-ruten. Hvorfra hr.
Glensgérd har sine oplysninger om, at sven-
skerne vil foretraekke Trelleborg—Sassnitz
ogsé 1 fremtiden, uanset om der bliver en
jernbanetunnel under Gresund, ved jeg ik-
ke, men det kunne vi méske fi nsrmere
oplysninger om her i dag.

Deti vil veere af stor betydning, at H-H-
torbindelsen er feerdighygget, senest nér den
faste Storebeeltsforbindelse er etableret. Vi
tror, at sdvel Sverige som Norge og Finland
onsker denne faste jernbaneforbindelse til
Europa, og en siédan forudseetter jo en jern-
banetunnel i H-H-linjen.

Med hensyn til finansieringen gér vi ud
fra, at den vordiske investeringsbank kom-
mer ind i billedet og méske her tér en af sine
forste opgaver, og at der i ovrigt bliver en
retiwerdig fordeling af udgifterne mellem
Sverige og Danmark.

Vi kan tilslutte os bemeerkningerne i for-
slaget og garantere en positiv indstilling til
de forhandlinger, som altsa ifeige trafikmi-
nisteren er begyndt.

TFuglsang (DKP):

Ogsd kommunisterne kan principielt
stotte dette forslag om en henvendelse til
den svenske regering for at fa skabt mulig-
hed for at f& bygget en jernbanetunnel og
pé en sidan méde, at den senest stir ferdig
samtidig med den faste forbindelse over
Store Beelt. Jeg vil gerne dertil {gje, at dette
ogséd mé betyde, at gennemforelsen af H-H-
tunnelen forbindes med Storebzltslosningen.

Jeg vil for evrigt takke ministeren for
hans supplerende oplysninger og netop ogsé
for hans bemeerkninger om, at en separat
behandling -af H-H-forbindelsen ikke bety-
der, at den dermed traekkes ud af andre tra-
fikplaner. Jeg ser ingen grund til at gentage
forslagsstillerens motiveringer, men, som
det ogsa er gjort af andre talere her i dag,
pege pd den direkte skonomiske gevinst, det
vil veere for de danske baner ved, at der
over dansk territorium kommer en stigende
jernbanegodstransport. Jeg kan med min
bedste vilje ikke se, at den omstendighed,
at svenskerne — vel nok ud fra egoistiske
motiver — er interesseret i planen, automa-
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tisk skulle betyde en tilsvarende interesse
fra dansk side. Det er dog trods alt fer set i
historien, at en séddan ting i lige grad kan
veere til gavn for begge parter, og det vil det
efter vor mening veere i dette tilfelde.

Naturligvis er vi klar over, at planen
m4 forbindes med lesningen af en hel reekke
problemer af — som det for evrigt ogsé naev-
nes i bemerkningerne — byplanmeessig art,
og det er ogséd klart, at der her ligesom ved
andre faste forbindelser ogsé pa lengere sigh
vil opsté visse beskaftigelsesmessige proble-
mer, hvis lgsning ogsd herer med i hele
problematikken.

Men det afgerende for os er at f& noget
sat 1 gang, og ministeren har oplyst, at no-
get sadant er 1 gang, og har givet tiisagn
om, at disse bestraebelser vil blive fortsat fra
dansk side.

Sigsgaard (VS):

Fra V8’ side kan vi ogsa stette det for-
slag, som er til behandling. Man kan sagtens
se svenskernes interesse 1 en sidan tunnel-
forbindelse: de har behov for bedre forbin-
delser til Vesteuropa af hensyn til deres
handel, og de har maske ogsi en vis inter-
esse i at f4 et noget storre opland til den
containerhavn, som jo i Goteborg har s@rde-
les gode naturlige betingelser for udvikling,
bedre betingelser, end danske container-
havne ville have, s& om denne svenske inter-
esse er sammenfaldende med danske interes-
ser, forst og fremmest danske kapitalinteres-
ser — men DSB er jo ogsd gaet ind i contai-
nersektoren — er mdaske nok et andet
spergsmél; det bekymrer nu ikke mig sa for-
feerdelig meget. Men i den forbindelse vil jeg
godt sige, at forslagets argumentation om-
kring containertrafikken vil jeg tage forbe-
hold over for. Fremme af containersystemet
vil betyde en indirekte yderligere statsstotte
til kapitalen, som jeg altsd vil tage forbe-
hold over for.

Forslagsstillerne motiverer bl. a. deres
forslag med, at de vil aflaste vejnettet, og
det vil vi godt vere med til, men hvis man
skal tage den slags motiveringer alvorligt,
mé der veere en vis sammenheng i bestree-
belserne pa at aflaste vejnettet. S& ma man
ogsé gribe ind f.eks. med takstpolitiske
omleegninger, der fremmer den kollektive
trafik, her banetrafikken, pé4 bekostning af
vejtrafikken. S4 mé man f. eks. ogsd vende



