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mulighed for erstatning af guldfranc’en med Den
internationale valutafonds serlige treekningsrettig-
heder. Samtidig er den specielle- betingelse for
Guatemala-protokollens ikrafttreéden, som er om-
talt -ovenfor under b), oph®vet. Det er endnu for
tidligt at vurdere- disse forholds betydning for en
snarlig indferelse af Guatemala-protokollens: an-
svarsgreenser vedrerende skader pé passagerer, og
den her foresliede lovendring anses derfor fortsat
for nadvendlg

Bemarkninger til de enkelte bestemmelser.
Til or. 1. S :
Der findes ikke for tiden serlige regler for-ind-
retning af private flyvepladser, men bestemmelsen

i lovens § 52 om, at flyvepladser og andre anl&gi |

luftfartens tjeneste skal tilfredsstille de krav, mini-
steren for offentlige arbejder fastseetter, giver hjem-

mel for at fastseette tekniske minimumskray til .

private flyvepladser ~ med hensyn-til banelengde
og -bredde, hindringsfrihed m. m. —pi -samme mé:
dé som til offentlige pladser. Bestemmelser for pri-

vate flyvepladser findes i Sverige og'Norge, og

spergsmalet om hvilke tekniske krav, der bor gel-
de i Danmark, vil blxve taget op til nzrmere un-
ders¢gelse

Anmeldelsesphgten foruds&tter, at ﬂyvepladsen

skal have en vis permanent karakter. Der vil fort-
sat intet veere til hinder for lejlighedsvis. at fore-
tage start og landmg pa arealer, der fra naturens
side er egnet som flyveplads, forudsat at ejeren
forinden Har givet sin tilladélse, og piloten har for-
visset sig om landingspladsens egnethed.
“Bestemmelsen tilsigter ingen @ndring i den be-
stdende tilstand, hvorefter ejeren af en privat fly-
veplads Kkan tillade hvem som helst at benytte
pladsen. Taxiflyvning og anden koncessioneret
flyvning vil dog fremdeles kun kunne udferes pé

flyvepladser der er godkendt af qutfartsvzesenct i,

teknisk henseende.

Anmeldelsen skal have til forml at sikre ’varp-
tagelsen af de offentlige- interesser, der ‘kan blive
berort ved anlegget af en flyveplads. Af ‘hen-

syn til den civile og militeere lufttrafiks sikkerhed.

er det af betydning at have kendskab til' alle

flyvepladser der er beliggende i nerheden af luft-

bavne, flyvestationer, militere “ovelsseomréder og

hgnende Eridvidere skal anmeldelsen sikre, at be-
stemmelserne i naturfredningsloven, by- og land-

zoneloven, kommuneplanloven og miljebeskyttel-
sesloven bliver iagttaget.
- ‘N&r en anmeldelse er modtaget af mlmsteren for

offentlige arbejder sendes den derfor- til luftfarts-

.. 1. veds; luftfart.
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" direktoratet og forsvarsnﬁnisterief, der tager stil-
ling til, om den foresldede placering af flyveplad-

sen vil veere forenelig med hensynet’ til den’ cavrlge
civile og militere lufttrafik i omradet. - .

Endvidere sendes en ‘kopi af anmeldelsen til
vedkommende fredningsplanudvalg, amtskommune
(resp. hovedstadsrddet) og primerkommune med
henblik pa, at® vedkommende myndigheder kan
sikre, at de tilladelser m.v., som er hedvendige
efter anden lovgivning, herunder naturfrednings-

_ loven, miljobeskyttelsesloven, by- og landzoneloven

og kommuneplanloven, er opndet, eller -at der er

_indgivet -ansogning herom. Den foresldede anmel-

delse bergrer siledes ikke anmelderens forpligtelse
til at soge fornpden godkendelse m.v. efter anden’

- lovgivning.

Forbud mod anleg af -en flyvcplads, udstedt af’
ministéren for offentlige arbejder efter stk. 2, kan

" teenkes at forekomme i tilfeelde, hvor den enske-
‘de placering er for nzr ved en anden flyveplads
- eller i omrader, hvor luftfart er begranset eller
. forbudt, ifr. lovens §3. Som eksempel pd vilkér
'kan neevnes fastswttelse af en bestenit start- og

landingsprocedure for at undga overflyvmng af et

" bebygget omrade:

Bestemmelsen i stk. 3 om anmeldelse af aendrm-
ger af eksisterende flyvepladser tager sigte. p& sé-
danne forandringér som rummer mulighed for zn-
dringer.i trafikkens-art og omfang. Som"eksempler
kan nazvnes baneforlengelser eller -forsteerkninger,
der muligger beflyvning med storre fly, opsetning

" af banebelysning eller radiofyr, der muligger oget
~‘benyttelse af pladsen, samt @ndring af banesyste-

" meéts retmnger, hvilket mdebaerer @ndring -i for-
holdet til omglvelseme

T11 nr. 2; 4 og 6-11.
Forslagene er af rent redaktlonel karakter

Til or. 3. i ;
Med hensyn- til forslaget i § 92 a, stk. 1, henv1ses

til naestsidste afsnit i bemarkningerne til nr. 5.
For tilsidesettelse af kravet i §92a, stk. 1, er

" det fundet rigtigt at foreskrive tilsvarende sank-
" tion som den, dér er omhandlet i den geeldende
. §92, stk. 3, nemlig, ‘at. befordreren ikke kan pé-

berdbe sig ansvarsbeglaensmngen Forslaget i § 92 a,

) stk 2, sigter herpa.

. Til nr. 5.

Forslaget er begraenset nl at omfatte danske luft-
trafikforetagender. P4 samme méde omfattes kun
norske og svenske' lufttrafikforetagender af en-

- dringen ‘af. lovgivningen-i henholdsvis .Norge og



