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Bemaerkninger 1l lovforslaget.

Almindelige bemeerkninger.
Lov nr. 364 af 22. december 1954 om maling af

skibe, jir. folketingstidende 1954-55, sp. 25, 471, .

1290, 1459, tilleg A, sp. 9, tilleeg B, sp. 29, tilleg C,
sp. 25, som endret ved lov nr. 226 af 8. juni 1966,
folketingstidende 1965-66, sp. 3924, 4885, 5304,
5467, tilleg A, sp. 1917, tilleg B, sp. 841, tilleg C,
sp. 447, blev gennemifort for at skabe grundlag for
Danmarks ratifikation af den i Oslo den 10, juni
1947 undertegnede konvention om et ensartet
system for maling af skibe. Konventionen fik imid-
lertid aldrig den betydning, man havde habet, idet
den ikke blev ratificeret af de mest betydende skibs-
fartsnationer. Med virkning fra 1. januar 1967 op-
sagde Danmark konventionen, idet denne ikke
muliggjorde gennemforelse af en af den mellem-
statslige ridgivende sefartsorganisation (IMCO)
i 1963 vedtaget resolution om bgha‘ndlihgen af shel-
* terdek og andre ,,4bne” rum; man falger dog fortsat
konventionens bestemmelser. ' ’

Manglen af .internationalt anerkendte skibsmaé-
lingsregler har som folge af skibsfartens internatio-
nalt preegede karakter givet anledning til mange

ulemper. T maj/juni 1969 indkaldte IMCO derfor

til en international konference i London for at soge
tilvejebragt ensartede og universelle skibsmalings-
regler. Konferencen, i hvilken 55 lande var repre-
senteret ved delegationer eller observaterer, vedtog
den 23. juni 1969 den internationale konvention om
méling af skibe, 1969 (bilag 1). Konventionen, der
finder anvendelse pé alle skibe af en lengde pa 24 m
og derover, som sejler i international fart, vil betyde
en vasentlig forenkling af skibsmalingen, idet bl. a.
alle fradrag bortfalder. De nuveerende seerregler
for shelterdasksskibe, herunder reglerne om ,,dob-
beltcertifikater”, d. v. s. malebreve, der angiver
2 szt tonnager, henholdsvis nir skibet sejler som
dben og som lukket shelterdaelker, bortfalder lige-
ledes. Konventionen treder i kraft 24 maneder
efter den dato, pa hvilken mindst 25 lande repre-
senterende mindst 65 pet. af verdensskibsfartens
bruttotonnage har tiltrddt den. Indtil nu har man
modtaget underretning om, at 27 lande repraesen-
terende ca. 52 pot. af verdensskibstonnagen har
ratificeret lonventionen, og det forventes, at man
i lobet af kort tid vil nd det for konventionens
ikrafttreeden forngdne antal ratifikationer.
Lovforslaget fremsmttes for at tilvejebringe grund-
lag for Danmarks ratifikation af konventionen.
Forslaget har veeret forelagt sgfartens organisa-

tioner og ministeriet for offentlige arbejder, og der
er ved udarbejdelsen taget hensyn til de fremkomne
bemarkninger. ‘

Lovforslagets gennemforelse vil iklke have stats-
finansielle konsekvenser og vil ikke krsve yderligere
personale. P4 lengere sigt mé der forventes en let-
telse i mélingsarbejdet.

Bemearkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser.

Til § 2.

Det fastslds her, at skibe af en leengde pi 24 m
og derover skal males og veere forsynet med interna-
tionalt milebrev (1969). Skibe under denne loengde
er ikke omfattet af konventionen, men forudsmsttes
i det store og hele malt efter samme regler. For si-
danne skibe vil der blive udstedt et secligt male-
brev.

Undtagelsesreglen i stk. 2 gentager med sproglige
andringer den gwmldende lovs § 1, stk. 3. Bester-
melsen tager bl. a. sigte ps skibe, som normalt ikke
anvendes til sejlads, £. eks. hotel- og logiskibe.

Stk. 4 giver mulighed for at aftale med andre
lande at undlade maling af skibe fra stater, som ikke
har tiltr4dt konventionen.

Ti § 3.

Med hensyn til de naermere regler for mélingens
udfprelse henviser forslaget til konventionens be-
stemmelser herom.

Ligesom efter de geeldende malingsregler findes i
konventionen to mal for skibets sterrelse: brutto-
tonnagen, som angiver skibets samlede rumindhold,
og nettotonnagen, som er et udtryk for skibets ind-
tjeningsevne. .

Begreberne er dog ikke identiske med de geldende
tonnagebegreber. Medens bruttotonnagen siledes
efter de gmldende regler ikke omfatter dobbelt-
bundstanke samt visse rum i skibets gverste mel-
lemdzxk og over dets gverste dwk, vil samtlige over-
dekkede rum i skibet efter konventionen indgd i
bruttotonnagen. For at skabe tilnmrmelse til den
nugeldende tonnage indferes en korrektionsfaktor,
som i gennemsnit vil fore til stort set samme ton.
nager som nu. Der vil dog fremkomme individuelle
afvigelser, og for visse skibstyper vil de nye regler
ogsd gennemsnitligt fare til et andet resultat.

Tor de sakaldte ,,Abne shelterdskkere® vil de nye
regler siledes fare til en vasentlig forhejelse af
bruttotonnagen, idet mellemdeksrum ikke lengere
holdes uden for mélingen. For eksisterende skibe



