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den katalytiske reformering med andre pro- |

cesser, hvilket vil betyde kapitalkrzvende

investeringer i nye processer og en vaesentlig

forogelse af det samlede energiforbrug ved
benzinoparbejdningen. :

6. Udviklingen 1 benzinforbruget
“og blytilscetningen.

De senere ars foregelse af levestandarden -
har medfort en sterk stigning i antallet af |

familier med egen bil. I 19556 var der
200.000 personbiler i Danmark, i 1965
744.000 og i 1975 1.277.000. '

Store dele af befolkningen har gennem

denne udvikling opnéet en bevewegelighed,

som har veret medvirkende til en spredning .
| stykke efter 10.000-20.000 km korsel. Dette

af bosmtningen, og der. er samtidig sket en
koncentration inden for produktions- og
serviceapparatet. Trafikken er herigennem
pget veesentligh, hvilket ogsd fremgir af
stigningen i benzinforbruget. Det androg i
1955 600.000 m?, i 1965 1.600.000 m?3 og i
1975 2.200.000 m3. "

Da oktantalsbéhovet er forskelligt for for-
skellige bilmodeller, forsynes det danske
marked med tre typer benzin: superbenzin
med oktantal 99, medium med oktantal 97
og normalbenzin med oktantal 93.

I 1975 androg forbruget af super- og me-
diumbenzin omkring 70 pet. af det samlede
benzinforbrug. ZAldre, darligt vedligeholdte
motorer eller motorer, hvor afsmtningen i

cylindrene af blypartikler m. v. eger kom- |

pressionsforholdet, vil have et forhejet. ok-

tantalsbehov. Blandt andet dette forhold |

gor det vanskeligt at vurdere, hvorvidt der
sker et overforbrug af hgjoktanbenzin.

- Den udvikling af kompressionsforhold og -

oktantal, som skete i 60’erne, forventes ikke
fortsat. Dels vil gevinsten ved en yderligere
forogelse ‘af ~kompressionsforholdet. veere
beskeden, dels vil et oget kompressionsfor-
hold oge udstedningsgassens indhold af ni-
trogenoxider (kvealstofilter), for hvilke deri
Jande, der har luftforureningsproblemer i
forbindelse med sikaldt fotokemisk smog, er
fastsat greenseverdier. : "

I praksis vil sammenswmtningen af de ben-

zintyper, -der- markedsfores, variere pé -

grund: af forskelle i anvendte riolier og for-
skellige oparbejdningsmetoder pé raffinade-
rierne. ’

I dansk benzin forekommer mellem 0,17

og 0,84 g bly pr. liter benzin. Det gennem-
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snitlige blyindhold har i 1975 veeret 0,64 g

bly pr. liter. Blyet tilseettes i form af tetra-
methylbly (TML) og tetraethylbly (TEL),
ofte 1 en blanding. -

7. Ulemper og fdrdele ved reduceret o
blytilscetning eller blyfri benzin.

Med de hidtil anvendte motorkonstrukti-
oner .er den alvorligste motormeessige
ulempe ved brug af helt blyfri benzin et for-
gget slid p4 udstedningsventilerne, hvilket
ogsd kendes fra motorer med gasdrift. Slid-
det, op til 10-dobles, og dette vil ofte kunne
betyde udskiftning af udstedningsventiler
og reparation/eventuel udskiftning af -top-

slid forekommer iseer i motorer, som anven-
der  stobejernstopstykker uden separate
sederinge. Sliddet kan begrenses vaesentligh
ved anvendelse af serlige seederinge og mon-
tering af sikaldte panserventiler. Nye bil-
modeller kan uden nwevnevaerdige merom-
kostninger forsynes med de pagzldende for
anstaltninger. ' I

. Sliddet p4 udstedningsventilerne kan for-
klares ved, at blyet virker smorende pa ven-
tilerne. Den nedvendige ,,smering” opnds
allerede ved et lavt blyindhold omkring 0,
10-0,15 g bly pr. I benzin. Det er siledes ud-
fra motormassige betragininger . nodvendigt
med, et vist mindstesndhold af et smoringsmid-
del som tilsetning til benzinen, hwvis - disse
ulemper skal undgds for den eksisterende bil-
park. . : S
De vesttyske erfaringer med begraensning til

10,15 g bly[l og en nedsettelse af benzinéns ok-

tantal til 98 for super og 91,5 for normalben-
zin tyder pd, at kun.en mindre del af bilpar-
ken vil kunme konstatere motormewssige ulem-
per. . oo ~ o

P Det har vist sig, at ulemperne er koncen-
treret til seldre bilmodeller med direkte ben-
zinindsprgjtning samt visse mindre franske
og italienske modeller, der af nationale skat-
temsssige grunde er forsynet med smé hur-
tiglabende motorer med hgj kompression.
For disse modeller vil. der’ kunne :opstd
bankning under acceleration eller ved lande-
vejskorsel med serlig hoj hastighed. Med
danske hastighedsgrenser - vil sidstn®vnte
gene nappe opstd. For enkelte bilmodeller,
som har tilbejelighed til efterteending, vil
denze tendens gges. S



