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Forslag til folketingsbeslutning

om sendring i vejlovgivningen.

Fremsat den 14. december 1976 af I ngomar Petersen (RV), Gunner Baunsgaard (RV),
Bilgrav-Nielsen (RV), Gudme (RV) og Svend Haugaard (RV).

Folketinget opfordrer regeringen til at
@ndre vejlovens (lov om offentlige veje, jfr.
lovbekendtgorelse nr. 585 af 20. november
1975) vejbestyrelsesinddeling siledes, at den
del af hovedlandevejsnettet, der veesentlig

er af regional betydning, overfores til amts-
kommunal bestyrelse, og siledes, at statens
virksomhed alene bestdr i udbygning og
bestyrelse af det internationale rutenet og
forbindelserne mellem hovedlandsdelene.

Bemeerkninger iil forslaget.

Geldende lov. :
Den 1. april 1972 trddte den nye vejlov i kra:
med, ot tredelt vejvaesen med folgende bestyrelses-

forkold:
L. Staten som vejbestyrelse for hovedlandevejene
(i alt ca. 4-500 km) inkl. motorvejene.
- 2. Amtsradene som. vejbestyrelse for landevejene (i
alt ca. 6.500 km).
3. Kommunerne som -vejbestyrelse for kommune-
vejene (i alt ca. 50.000 km).

Hver af de tre vejbestyrelser har det fulde ansvar
for sine veje, herunder s&vel det gkonomiske som
det' planleegningsmeessige.

Da staten ikke rdder over et praktisk vejveaesen i
marken (véjmamnd, vejmaskiner m.v.), blev der ind-
. ghet samarbejdsaftaler mellem staten og amtsra-
dene samt visse af primzrkommunerne om amtsré.-
denes og kommunernes drift af hovedlandevejsnet-
tet for statens regning. Ifslge samarbejdsaftalen
skal amtsradenes og kommunernes tekniske forvalt-
ninger endvidere projektere og udfere sjvel mindre
som sterre anlegsarbejder for staten, dog ikke mo-
torvejsanleg, der forestds af vejdirektoratets motor-
vejskontor.

Samarbejdsaftalen indeholder endvidere nogle
bestemmelser om koordinering af de tre vejbestyrel-
sers vejplanlegning.

I de ér, loven nu har fungeret, har den vist sig
meget uhensigtsmessig, idet man har opniet det
stik modsatte af, hvad man tilsigtede.

I stedet for at udbygge hovedlandevejsnettet med
deraf folgende mulighed for besparelser pa det mere
sekundere vejnet har staten af gkonomiske irsager
foretaget s store nedskaringer i sit vejbudget, at
hovedlandevejsstandarden er faldende.

Da bilteetheden er stadig stigende, har kommuner
og amtskommuner vwret nedsaget til at udbygge
egne veje for at kunne klare trafikken.

Loven har derfor medfart, at vejene ikke udbyg-
ges efter et samfundsekonomisk helhedsgynspunkt,.

I sit planlegningsarbejde er vejdirektoratet nedt
til at 4 opgavernes omfang til at stemme med de
disponible midler. Det kan derfor ikke undgs, at en
del af statsvejnettet prioriteres s§ lavt, at det forst
vil blive udbygget mange ir senecre end de tilste-
dende landeveje.

Denne mangel pé prioritering af det samlede ho-
vedlandevejsnet og landevejsnet er samfundsgkono-
misk uforsvarlig og vanskeligger den regionale plan-
leegning i videste forstand.

Regionalplanlegningen, miljoplanlegningen og
kommuneplanlegningsloven forudsetter alle decen-
traliserede beslutninger og prioriteringer. Derfor er
det uholdbart, at et s& vigtigt omrade som vejplan-
legningen ikke ogsdé henlmgges til de decentrale
myndigheder.

Loven har endvidere vist sig at medfere ungdven-
dig administration og dobbeltadministration. Bud-
getlegnings-, rapporterings- og regnskabsprocedu-
ren for drift og vedligeholdelse samt mindre anlegs-



