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rade, men udferer dem overalt i landet. Lovforsla-
get bygger derfor pd en central administration af
tilladelserne til disse 2 former for keorsel.

Det samme gelder tilladelser til andre former
for buskersel, nir kerslen udferes i forbindelse
med kersel'i udlandet.

Udfores andre former for buskersel derimod
inden for landets graenser, er administrationen

henlagt til de myndigheder, som administrerer tilla-.

delserne til rutekersel — alt efter hvor den kon-
krete kersel skal udferes. Dette skyldes dels, at det
ikke er muligt som for turist- og bestillingskerslen
generelt at afgranse disse andre former for bus-
korsel, der derfor md afgrenses konkret i det en-
kelte “tilfzelde ved tilladelsesudstedelsen, dels at
spergsmalet om, hvorvidt der ber gives tilladelse til
disse former for kersel, ma afhenge af hensynet til
den eksisterende kollektive personbefordring med
hus og bane.

Hele problemkomplekset har veeret behandlet i
et underudvalg under Trafikkommissionen med re-
praesentanter for bl. a. de interesserede transporter-

- hverv og de i erhvervene beskaftigede samt Amts-
rédsforeningen i Danmark og Kommunernes Lands-
forening.. Den af underudvalget den 3. oktober
1974 afgivne indstilling er indget i det maferiale,
der har dannet grundlag for udarbejdelsen af dette
lovforslag.

‘Lovforslaget skennes kun i begreenset omfang at
8 okonomiske konsekvenser for stat, amtskommu-
ner og kommuner. )

Sekretariatsfunktionerne for pexsontxaﬁkladet
der for s& vidt angér dette lovforslag vil blive hen-
lagt til direktoratet for vejtransport, skennes at
ville kreve pgede personaleudgifter pa ca. 250.000
kr. om &ret (1 akademiker + 2 kontoruddan-
nede).

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte
bestemmelser.
Til§ 1.

Lovforslaget omfatter kersel med busser, det vil
i overensstemmelse med andre landes lovgivning
samt internationale regler og overenskomster om
personbefordring ad landevej sige motorkeretgjer,
der er indrettet til befordring af 9 personer eller
derover foruden fareren.

Da det for en rationel afvikling af rutetrafikken
kan veere hensigtsmeessigt at benytte mindre kere-
tojer end busser, og disse mindre karetejer pd den
anden side ikke frit m& kunne benyttes til at konkur-
rere med den egentlige busrutetrafik, har man
anset det for nedvendigt, at reglerne om alminde-

T. t. 1. om buskersel.
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lig rutekersel i lovforslagets kap. 2 skal gzlde alle
motorkeretpjer uanset storrelse.

Efter stk. 3 er privatkersel undtaget fra t111ade1~
seskravet i stk. 1. Som privatkersel betragtes i
denne forbindelse korsel, hvor passagererne har en
neermere tilknytning til den, der er registreret som
ejer af motorkoretojet. Kerslen, for hvilken der
ikke m& kraeves vederlag af passagererne, skal ud-
fores af ejeren af motorkeretojet eller en chauffer,
der er ansat hos eller pa anden lignende made til-
knyttet ejeren af koretgjet. Udover, hvad man i
daglig tale forstar ved »privatkerselk, falder sdledes
ogsa kersel med busser, der tilhprer f.eks. en skole
eller en virksomhed, hvor der udelukkende sker
befordring. af skolens elever eller virksomhedens
personale uden vederlag, uden for tilladelseskravet.
Sker der derimod befordring af f.eks. en virksom-
heds kunder, kraves der tilladelse i henhold til
denne lov, hvadenten der svares vederlag eller ej.

Kersel med busser, der tilhgrer foreninger, vil i
almindelighed krave tilladelse, selvom der udeluk-
kende sker befordring af foreningens medlemmer,
idet man her ikke typisk vil finde en sidan fast
tilknytning mellem ejeren af keretojet og medlem-
merne, som ma vere en forudsetning for, at der
kan veete tale om »privatkersel«. Der vil dog kun-
ne findes undtagelser herfra, Dette geelder f.eks.
en sportsforenings korsel med foreningens sports-
udevere og andre aktive deltagere til et sports-
steevne — derimod ikke korsel med passive med-
lemmer.

Den, der er registreret som bruger, kan - s&-
fremt brugsretten hidrerer fra et normalt leasing-
forhold, det vil sige, at leasing er et normalt led
i leaserens erhverv — ligestilles med koretojets ejer.

Af kontrolmeessige grunde vil det kunne veere
nadvendigt, at de, der udferer buskersel, som er
undtaget fra den almindelige tilladelsesordning,
under kerslen medbringer en attest, der viser, at
korslen opfylder betingelserne herfor. Den i § 1,
stk. 3, 2. pkt., indeholdte bemyndigelse giver mini-
steren for offentlige arbejder mulighed for at fast-
seette n@rmere regler herom.

v Til§ 2.

Afgorende for, om der foreligger rutekersel, er,
at korslen udferes regelmeessig i en bestemt tra-
fikforbindelse. Regelmeessigt vil sige, at korslen
skal opfylde et trafikbehov, der tidsmeessigt streek-
ker sig over mindst 1 méned og udferes med en
vis hyppighed — i almindelighed mindst 1 gang om
ugen. Kerslen skal endvidere udferes pd en méde,
der er egnet til hos dem, der @nsker at blive befor-
dret til et bestemt geografisk mal, at fremkalde




