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den opfattelse, at den deekker en stabil trafikfor-
bindelse til dette mal. Dette vil typisk vere tilfzl-
det, nér kerslen udferes‘i henhold til en forud fast-
lagt-og offentliggjort kereplan.

Typisk vil kerslen foregd mellem 2 bestemte
geografiske punkter ad samme strekning fra tur til
tur, Det beraver imidlertid ikke kerslen dens ka-
rakter af rutekersel, at korselsstrekningen mellem
de 2 punkter ikke er den samme fra tur til tur,
eller at korslen ikke foregdr mellem 2 fikserede
punkter, ndr blot kerslen foregdr inden for et be-
stemt geografisk afgreenset omrdde med tilfseldigt
udgangs- og endepunkt inden for forud fastlagte ud-
snit af omradet, Eksempelvis vil kerslen kunne d-
fores fra et distrikt i en kommune til et bestemt
punkt — det kommunale center, jernbane- eller ru-
tebilstationen eller en arbejdsplads — og kersels-
strekningen for den enkelte tur fastlaegges efter
forudgdende bestilling fra distriktets beboere eller
" dem, der fra center, jernbane- eller rutebilstation
m.v. skal befordres pé tilbagevejen til distriktet.
P& samme made kan det tenkes, at korslen udfe-
tes fra et distrikt til et andet sdledes, at korsels-
streekningen og udgangs- og endepunkt fastseettes
for den enkelte tur efter forudgiende bestilling fra
passagererne. )

Udferes kerslen ikke regelmzssigt i en bestemt
trafikforbindelse, kreeves der tilladelse i henhold
til § 11 eller ~ s&fremt der foreligger bestillingsker-
sel - § 10.

Det er endvidere en forudseetning for, at der fo-

religger rutekersel, at passagererne har mulighed
for pa- eller afstigning uden for det omrade, hvor-
{ra kerslen er udgdet. Ofte vil der vare mulighed
for pé- eller ‘afstigning flere steder undervejs, men
det foreckommer ogsd - typisk i tilfelde, hvor der
er etableret hurtigforbindelser mellem 2 geogra-
fiske omréder, f. eks. 2 byer — at der kun er mulig-
hed for afstigning et enkelt sted uden for det om:
réde, hvorfra kerslen er udgdet, nemlig ved rutens
endepunkt;

Ofte vil det vare saledes, at motorkaretajet pa-

korselsstraekningen standser ved faste stoppeste-
der, men stoppestederne kan ogsa variere fra tur
til tur, idet der standses efter passagerernes bestil-
ling, eller der kan foreligge en kombination af
faste stoppesteder og stoppesteder efter bestilling.

Er der iKke mulighed for p&- eller afstigning
uden for det omrade, hvorfra kerslen er udgset,
idet passagererne skal befordres p& hele streeknin-
gen fra dette omrdde og tilbage hertil, foreligger
der turistkersel, jfr. § 9.

Befordres der under kerslen kun bestemte kate-
gorier af personer, foreligger der speciel ruteker-

T, t. 1. om buskersel.
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sel, for hvilken kersel der ikke gelder samme reg-
ler som for den almindelige rutekersel, dvs. den
kersel, alle har adgang til-at deltage i. Ved en be-
stemt kategori af personer forstds personer, der er

_kendetegnet ved at have et bestemt fzlles formal

med at blive befordret, f.eks. at blive befordret
enten til undervisningssted (skolekersel), til ar-
bejdsplads (arbejdstagerkorsel), til feerge- eller luft-
havn med henblik p& videretransport herfra, til
sygehus eller andet behandlingssted eller til kirke.

- Om passagererne skal befordres til en og samme

skole, arbejdsplads m.v., er i denne henseende
uden betydning, ligesom det ogsd er ligegyldigt,
om passagererne er de samme fra tur til tur.

1 modsztning til bestemmelserne om den al-
mindelige rutekersel, der gzlder for ethvert mo-
torkeretsj uanset storrelse, ifr. § 1, stk. 2, gel-
der bestemmelserne om speciel rutekersel Lun,
for s vidt kerslen udferes med busser. I gvrigt ad-
skiller reglerne for speciel rutekersel sig i det vee-
sentlige fra reglerne for almindelig rutekersel der-
ved, at de i henhold til kap. 2 i lov om den lokale
og regionale kollektive personbefordring uden for
hovedstadsomridet geeldende planlaegmngsbestem-
melser ikke omfatter speciel rutekersel, jfr. § 4,
stk. 1, selv om denne kersel naturligvis skal soges
reguleret ud fra hensynet til den almindelige rute-
korsel, jfr. § 4, stk. 3, og § 6, stk. 3.

Til § 3.
Der henvises til almindelige bemaerkninger.

Til § 4.

[ henhold til loven om den lokale og regionale
kollektive personbefordring uden for hovedstads-
omrédet skal hvert amtstdd i samarbejde med
kommunalbestyrelserne i amtskommunen udar-
bejde, planer for den lokale og regionale kollektive
persontrafik i amtskommunen. Planerne skal bl. a.
angive linjeforing og kerselsomfang for den en-
kelte busrute, der udferer almindelig rutekorsel.
Planerne skal af amtsridet forhandles med bl. a.
DSB, de i‘omradet veerende privatbaner og Lands-
foreningen Danmarks Bilruter. Uoverensstemmel-
ser om planernes indhold kan indbringes for per-
sontrafikrddet til endelig administrativ afgerelse.

Disse planer skal danne grundlaget for udstedel-
sen af tilladelser til almindelig rutekersel. Det er
derfor en forudseetning for, at der kan gives tilla-
delse til almindelig rutekersel i lokal og tegio-
nal trafik, at den pagzldende rute er optaget pé
planen.

De ovennzvnte planlegningsregler geelder ikke
for hovedstadsomradet, jfr. lov nr. 303 af 13. juni



