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LTy 58.300.000 5.830.000 v

48.01. Kommunale refusioner ................cccovviivnnnn. 27.000.000 4.050.000
48.02.  Refusion fra HR af driftsudgifter (§ 3, L 270 1977) ...  338.767.000 84.691.000

kr. 471.901.000

For at landets samlede transportkapacitet (last og passagerer) kan udnyttes bedst muligt,
ma DSBs takster omkostningskalkuleres efter samme principper, som ma folges i de private
konkurrentvirksomheder, sdsom vognmandsforretninger, rederier osv.

Desveerre nedstemte folketinget den 26. oktober 1977 et fremskridtsforslag om foretagelse
af uvildige revisorberegninger heraf.

Det er imidlertid umiddelbart klart, at godstaksterne er groft undervurderet, passager-
taksterne noget for lave, og Storebaltstaksterne — serligt for lastbiler — er alt for hgje.

Andringsforslagene tager pa denne baggrund hejde herfor.

Hver enkelt tjenestegren skal palignes de faktiske omkostninger, hvorfor der skal ske en
forhejelse af P & Ts bidrag til DSB for udfert arbejde. Dette pavirker naturligvis P & Ts
regnskab i modsatte retning, men herigennem opnas et reelt regnskabsgrundlag. Endringsfor-
slaget har altsd ingen indflydelse pé finanslovens samlede budgettal.

Den mammutordning, der er gennemfort i HR er ganske urimelig. Den belaster DSB
uforholdsmassigt meget og @ndringsforslaget tilsigter under de nuvarende lovforhold blot en
retfeerdiggorelse.

Sezrlig med henblik pa andringsforslaget vedrerende taksterne pa Storebalt skal det
bemarkes, at nedsattelsen af taksterne hovedsagelig skal ske for lastbiloverfarterne.

Til nr. 1028

Det er ikke en skatteyderopgave at drive jernbanemuséet.

Til nr. 1029

Fornyelse af faste anlag kan ikke ske i den takt som forslaget angiver.

Besparelserne skal tilrettelegges siledes, at fornyelse forst og fremmest tager hensyn til
sikkerheden.

Det vil bl. a. betyde, at de storste besparelser skal ske pa fornyelse og modernisering af
banegarde og diverse bygningsarbejder.

Til nr. 1030

Den stramme ekonomiske politik, der et nedvendiggjort, medforer, at der for de faste
nyanleg inden for DSB ber ske et straek i anlegsaktiviteterne.

Besparelsen skal i forste omgang tilretteleegges siledes, at egentlige byggefacilitetsudvidel-
ser bremses.

Til nr. 1031

Den modernisering, som DSB gennem en arreekke har gennemfort af vognmateriellet, ma
nu siges at have ndet et serviceniveau, som er tilstrackkeligt. Aktiviteten ber derfor veare
mindre.

Med den takstforhmelse som er angivet i @ndringsforslaget til indtegter, ma der forudsi-
ges et mindre fald i godstransportarbejdet. Dette medferer, at godsvognsbehovet stort set kan '
dzkkes af det eksisterende vognmateriel.

80 Finans- og tillzegsbev.lovforslag og betenkninger herover.



