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foranstaltninger til at hindre gennemfart, som ikke
er uskadelig. Denne sidste regel indebearer, at kyst-
staten.kan skride ind i alvorligere tilfelde af foru-
rening, f. eks. ved fors®tlig eller vagtsom udtem-
ning af olie, og herunder om nedvendigt tilbage-
holde et fremmed skib med henblik pa retsforfolg-
ning. Det bemzrkes, at den svenske »Lag om é&t-
girder mot vattenférorening fran fartyg« i §l11
indeholder bestemmelser svarende til de her fore-
sldede. .

Er et fremmed skib pa vej til det indre territori-
alfarvand, har kyststaten ret til at treffe de ned-
vendige foranstaltninger til at hindre enhver over-
tredelse af de bestemmelser, der gelder for skibes
adgang til sddant farvand (art. 16, stk. 2).

I tilslutning til reglerne om uskadelig passage
foreskriver artikel 17, at fremmede skibe, der be-
nytter retten til uskadelig passage, skal overholde
kyststatens forskrifter, navnlig om transport og
sejlads. Med denne bestemmelse sigtes der ogsa til
forskrifter, der har til hensigt at beskytte kyststa-
tens farvande mod forurening.

Pa FN’s 3. havretskonference har tendensen pa
. forureningsomradet veeret en klarificering og yder-
ligere styrkelse af den kompetence til beskyttelse
imod forurening, det er tillagt kyststaterne. Disse
forhandlinger er imidlertid endnu ikke tilende-
bragt.

I visse ekstraordinere tilfeelde vil der ligeledes
kunne foretages indgreb over for udenlandske ski-
be uden for dansk seterritorium, jfr. § 2, stk. 1, nr.
4.

I medfer af den internationale konvention om
indgriben pa det abne hav i tilfeelde af olieforure-
ningsulykker kan kyststaten tage sadanne forholds-
regler pa det dbne hav, som matte vere nedvendi-
‘ge for at forhindre, begrense eller fjerne alvorlig
og overhangende fare for sine kyster eller dermed
forbundne interesser, forarsaget af olieforurening
eller trussel herom som folge af en ulykke til ses
eller handlinger i forbindelse hermed, som med
rimelig grund kan forventes at medfore skadelige
virkninger af storre omfang.

Det bemerkes, at konventionen kun omfatter
tunge olier, men det forventes, at den inden for en
overskuelig tid vil blive @ndret til at gelde for alle
former for olie.

Med henblik pa at give kyststaterne mulighed
for ogsé at gribe ind over for andre skadelige stof-
fer end olie er der i 1973 underskrevet en protokol,
der skal omfatte en rekke andre stoffer end olie,
som dels er anfert i en liste, som skal udarbejdes
af FN’s sefartsorganisation IMCO, dels kan frem-
kalde fare for den menneskelige sundhed, vere

skadelige for levende ressourcer og livet i havet,
volde skade péd rekreative vaerdier eller vere til
gene for anden retmassig anvendelse af havet..
Protokollen er endnu ikke tradt i kraft.

Der kan saledes kun blive tale om indgreb, der
er hjemlet i kraft af geldende international ret, og
efter de procedurer, der er fastlagt i disse retsfor-
skrifter, samt efter internationalt anerkendte ned-
retsgrundsetninger.

Til § 46

I selovens §§ 267 og 282, stk. 2 er der fastsat
objektivt ansvar for enhver skade, der skyldes ud-
temning af olie fra et skib, og for udgifterne til
beredskabsforanstaltninger, sifremt der er sket
eller er fare for udtemning af olie. 1 § 46, stk. I
bestemmes det supplerende hertil, at der indtraeder
objektivt ansvar for udgifter til rimelige bered-
skabsforanstaltninger i alle tilfelde, hvor der er
sket eller er fare for forurening med skadelige stof-
fer. Bestemmelsen galder ligeledes for platforme.
Den forsldede bestemmelse vil ikke blive bragt i
anvendelse, sifremt ejeren kan godtgere, at den
pageldende handelse er en folge af de i selovens
§ 268, stk. 1 a-c navnte arsager. I de serlige tilfel-
de, hvor et skib, der yder et nedstedt skib hjelp,
foretager udtemning af olie m.v. f. eks. for at
dempe soen, folger det af de almindelige nedrets-
grundsetninger i dansk erstatningsret, at udgifter-
ne i medfer af § 46 pahviler det nedstedte skib.

I tilfelde af, at danske skibe har péadraget sig
ansvar for udgifter til beredskabsforanstaltninger,
vil de skyldige beleb kunne opkraves ad sedvan-
lig vej. Der vil derimod kunne opstad vanskelighe-
der, sifremt udenlandske skibe har péadraget sig
ansvar, idet opkrevning af det skyldige belab ofte
vil forudsaztte sagsanlaeg i udlandet, og det derfor
mé forudses, at det i en rakke tilfeelde vil vare
umuligt at fa deekket den danske stats udgifter til
beredskabsforanstaltninger. Det foresldas derfor i
stk. 2, at miljeministeren skal kunne palaegge eje-
ren af et skib eller en platform at stille sikkerhed
for udgifterne til beredskabsforanstaltninger, lige-
som det kan bestemmes, at skibet eller platformen
skal tilbageholdes, indtil der er stillet sikkerhed. I
sddanne tilfelde skal der ske underretning svaren-
de til, hvad der er foreskrevet i § 45, stk. 4.

Til kapitel 13
Til § 47

Stk. ] folger ordlyden i den tilsvarende bestem-
melse i Ostersolovens § 24, stk. 1, idet det dog er



