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Bemcerkninger til lovforslaget

I lovforslaget er af praktiske grunde samlet tre
&ndringsforslag. 1. vedrerer den gzldende lovs
kap. 5, § 50, stk. 7, om udtagelse af proever til be-
stemmelse af alkoholkoncentrationen, 2. vedrerer
kap. 6, § 71, stk. 2, om et luftfartojs ejers og bru-
gers haftelse for betaling af landings- og overflyv-
ningsafgifter m.v., og 3. vedrerer kap. 13, § 150,
om frakendelse og fratagelse af luftfartscertifikater.
Om de enkelte forslag henvises til bemarkningerne
nedenfor.

Lovforslaget medforer ikke statsfinancielle eller
statsadministrative konsekvenser.

Til § 1, nr. 1

De foresldede bestemmelser, der principielt sva-
rer til bestemmelserne i fardselslovens § 55, som
indfertes med lov nr. 287 af 10. juni 1976, giver
politiet mulighed for at kontrollere overholdelsen
af promillegrensen i stk. 1. Under den gazldende
retstilstand kan sidan kontrol kun finde sted, nér
ydre omstendigheder klart taler for en spirituspre-
ve, hvilket som oftest ikke er tilfaeldet i forbindelse
med lave promiller.

Den foresliede kontrolmulighed forekommer
onskelig af preventive grunde, selv om det konsta-
terede antal overtrzdelser af § 50 ikke er foruroli-
gende. .

Formentlig vil der ikke vaere behov for at an-
vende udindingsprever i samme systematiske
form, som kendes fra feerdselsomradet.

Narmere bestemmelser om prgverne og under-
sogelserne teenkes optaget blandt de bestemmelser,
som ministeren — i lighed med, hvad der er sket i
henhold til fardselsloven (jfr. bekendtgerelse nr.
349 af 24. juni 1976) — skal fastsaettes i medfer af
det foreslaede stk. 9.

Til§ 1, nr. 2

Efter den gzldende bestemmelse haefter ejeren,

eller brugeren for betaling af de af bestemmelsen
omfattede afgifter.

Den praktiske administration af afgiftsopkrav-
ningen har imidlertid vist, at der er behov for at

eendre bestemmelsen sdledes, at ejeren og brugeren
af et luftfartoj fremtidig heefter solidarisk for afgif-
tens betaling, idet det undertiden har vist sig van-
skeligt at inddrive skyldige afgifter. hos brugere af
fartejer, der ikke tillige er ejere af disse.

1 sadanne tilfzlde ber der veere mulighed for at
lade ejeren af luftfartejet heefte for afgiftens beta-
ling, dels fordi et luftfartejs ejer normalt let vil
kunne identificeres ved hjelp af nationalitetsregi-
strene for luftfartejer, dels fordi ejerens haftelse
giver grundlag for eventuel udpantning i vedkom-
mende luftfartej, jfr. stk. 3.

Ejeren af luftfartejet bringes ikke herved i no-
gen urimelig situation, idet han efter betaling af
afgift vil kunne gore regres over for vedkommende
bruger.

Omvendt vil det ofte veere naturligt og praktisk
at pabegynde afgiftsopkraevningen hos brugeren af
det luftfartoj eksempelvis i tilfeelde, hvor brugeren
er et storre luftfartsselskab, som pa grund af man-
gel pa eget materiel anvender lejet materiel.

Den foresliede @ndring af bestemmelsen fast-
slar derfor, at ejeren og brugeren af et luftfartoj
fremtidig hefter solidarisk for betaling af de af
bestemmelsen omfattede udgifter.

Til § 1, nr. 34

Bestemmelserne i § 150, der indfertes med lov
nr. 252 af 10. juni 1960 om luftfart, bygger pé reg-
lerne om frakendelse af forerret i den da geldende
feerdselslov (lov nr. 153 af 24. maj 1955), og der
henvises i § 150, stk. 8, til § 70 i 1955-feerdsels-
loven.

Da fardselslovens bestemmelser om frakendelse
af forerret er blevet @ndret ved lov nr. 287 af 10.
juni 1976, nedvendigger allerede paragrafhenvis-
ningen en andring af § 150. Hertil kommer, at
faerdselsloven fra 1976 indeholder en mere nuance-
ret angivelse af de tilfelde, i hvilke der skal ske
frakendelse. Endelig er der indfort adgang til at
idemme betinget frakendelse.

Luftfartsmyndighederne har i tidens leb folt et
behov for et mere differentieret frakendelsessystem



