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indkobt fra udlandet som altovervejende hovedre-
gel behandles som nye skibe, jfr. formuleringen i
geldende lovs § 8, stk. 2, hvorefter lempelse for
sddanne skibe kun undtagelsesvis kan tilstds. Den-
ne regel har haft visse utilsigtede konsekvenser,
f.eks. i tilfelde hvor et @ldre dansk skib er blevet
solgt til udlandet, men hvor den danske slger
som folge af koberens betalingsvanskeligheder har
mattet hjemtage skibet under dansk flag.

Ligesom efter geldende lov vil det efter forsla-
get vere en betingelse for at undtage eksisterende
skibe fra krav i nyere forskrifter, at det skonnes
sikkerhedsmeassigt forsvarligt. Betingelsen efter
forslaget gar dog videre end efter geeldende lov,
jfr. forslagets mere generelle henvisning til sikker-
heds- og sundhedsmassige forhold, der modsvarer
geldende lovs henvisning til sodygtighed, navige-
ring og sikkerhed for menneskeliv.

Betingelsen for at udfardige lempeligere regler
for eksisterende skibe er endvidere skeaerpet ved
bestemmelsen om, at der herved ogsd skal tages
hensyn til beskyttelse af havet mod forurening. |
denne forbindelse henvises til den i bemarkninger-
ne til § 2 omtalte protokol fra 1978 til MARPOL
1973. De i denne protokol opstiliede regler om
adskilte ballasttanke i tankskibe galder ogsd for
eksisterende skibe.

Til kapitel 3

I dette kapitel er sammendraget bestemmelserne
i geeldendé lovs 5. afsnit vedrorende Statens Skibs-
tilsyn, 6. afsnit vedrerende synsforretninger og
certifikater samt 7. afsnit vedrerende tilbageholdel-
se af skibe. - ' ‘

Til § 9

Det er fundet rigtigst, at det i loven praciseres,
at industriministeren er den overste administrative
myndighed i spergsmal vedrerende denne lov. |
overensstemmelse med almindelige forvaltningsret-
lige principper kan skibstilsynets afgorelser siledes
indankes for industriministeren.

Henvisningen til § 18, stk. 4, medforer dog, at
skibstilsynets afgorelser om tilbageholdelse af et
skib ikke vil kunne indbringes for industriministe-
ren, hvilket er i overensstemmelse med gae\ldende
lov. Der henvises i ovrigt til bemearkningerne til
forslagets § 18.

Til § 10

Ad stk. 1. Bestemmelsen erstatter geeldende lovs
§ 17 og § 19 samt til dels § 16.

Geeldende lovs § 17 om ansettelsesforhold og
aflonning m.v. af ansatte under Direktoratet for
Statens Skibstilsyn er udeladt, da disse forhold
reguleres ved tjenestemandslovgivningen.

Efter geldende lovs § 19 fastsetter handelsmi-
nisteren regler for forretningernes fordeling inden
for skibstilsynet. Efter forslaget vil denne opgave
kunne - varetages selvstendigt af direktoren for
skibstilsynet.

Til § 11

Ad .nr. 1. Bestemmelsen erstatter delvis galden-
de lovs § 16. Der er i forste reekke tale om en @n-
dring af redaktionel karakter, idet det dog efter
forslaget tillige er preeciseret, at tilsynet ogsa ved-
rorer overholdelsen af udstedte pabud og forbud.

Ad nr. 2. Efter forslaget bortfalder det i geiden-
de lovs § 25 omhandlede fartscertifikat. De heri
indeholdte oplysninger om fartsomrdde og passa-
gerantal findes for sa vidt angar skibe, der er om-
fattet af SOLAS 1974, i de i medfor af konventio-
nen udstedte internationale certifikater. For andre
skibe vil oplysningerne nu blive indfort i skibets
tilsynsbog.

Ad nr. 3. I bemearkningerne til forslagets §2er
det nzvnt, at regler vedrerende tekniske krav m.v.
som felge af den. tekniske udvikling inden for
skibsfartsomradet meget hurtigt vil foreldes, og
det er derfor ikke fundet hensigtsmaessigt at optage
sadanne tekniske regler i lovteksten. Det er endvi-
dere fundet naturligt at palazgge skibstilsynet at
holde sig orienteret om den tekniske udvikling og
at medvirke til sikkerheds- og sundhedsmassige
forbedringer af skibe og deres udstyr. Nar der i nr.
3 tillige henvises til den sociale udvikling inden for
omrader, der vedrerer skibstilsynets virksomhed,
teenkes der herved specielt pa den udvikling inden
for arbejdsmiljoet, som ikke er direkte knyttet til
skibenes konstruktion og udstyr, bl.a. inden for
sikkerhedsarbejdet og arbe]det med forskellige
materialer om bord.

En veasentlig del af opgaven efter nr. 3 mé Ioses
gennem deltagelse i det internationale sc\mdrbejde
bl.a. i IMCO og mellem de nordiske lande. Skibs-
tilsynet har derimod inden for de eksisterende be-
villingsmeessige rammer ikke i noget storre omfang
mulighed for selv gennem forsog og prover at fin-
de frem til tekniske og sikkerhedsmessige forbed-
ringer.

Ad stk. 2. Efter geldende lov kan bindende
regler i medfor af loven kun udferdiges af han-
delsministeren. Som et supplement til de af han-
delsministeren udferdigede bestemmelser udsteder



