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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemeerkninger.

Den gzldende jernbaneerstatningslov er fra
1921. v

Et udvalg har undersegt, hvorvidt der — navnlig
pa baggrund af en international konvention om
jernbaners erstatningsansvar for personskade og

tingskade i forbindelse med international jernbane- '

befordring, (den sdkaldte CIV-konvention) som
Danmark har tiltradt, var behov for en revision af
loven.

Den pagzldende konvention, der som nzvnt
alene omfatter skade i forbindelse med internatio-

nal jernbanebefordring, er via lov om DSB, § 2,

indkorporeret i dansk ret ved Danmarks ratifikati-
on af konventionen og dens efterfolgende bekendt-
gorelse i Lovtidende, jfr. Lovtidende C, bekendtgo-
relse nr. 54 af 3. august 1972 og bekendtgerelse nr.
129 af 3. november 1975.

Udvalget har i sin indstilling ikke fundet behov
for at foresla en gennemgribende revision af loven
pa nuverende tidspunkt. Udvalget har alene fore-
slaet, at de i loven indeholdte maxima for sterrel-
sen af tilkendt erstatning, som er helt ude af trit
med udviklingen, snarest mulig slettes eller forho-
jes.

Baggrunden for denne indstilling er forst og
fremmest, at udvalget ikke har fundet det rigtigt at
ndre ved lovens bestemmelser om ansvarsgrund-
laget for skade ved jernbanedrift, der er viderega-
ende end det ansvarsgrundlag, der gelder efter
den navnte konvention. Det er udvalgets opfattel-
se; at man ikke ber g ind i overvejelser herom,
for der foreligger nermere kendskab til resultatet
af de kommissionsarbejder, der er igangsat dels

- med hensyn til en revision af fardselslovens an-
svarsgrundlag, dels — og navnlig — med hensyn til
udarbejdelsen af en almindelig erstatningslov.

Ved udarbejdelsen af dette lovforslag har man
fulgt udvalgets indstilling om, indtil videre at bibe-
holde lovens hidtidige bestemmelser om ansvars-
grundlaget. Imidlertid er man géet videre end blot
— som foreslaet af udvalget — at ophave eller for-
heje de geldende maxima for erstatningsudmalin-

gen. I lovforslaget foreslds det siledes, at ogsd den
serlige jernbaneerstatningskommission, der traffer

) endelig afgerelse i sporgsmdlet om erstatningsud-
malingen, ophaves. Ved kommissionens ophavelse
vil det ved erstatningssager mod ‘jernbanerne - -
ligesom ved andre erstatningssager — blive domsto-
lene, der traeffer afgerelse sdvel om erstatningsplig-
ten som erstatningsstorrelsen (erstatningsudmalin-
gen). ‘ .

Forslaget, der ved ophevelsen af jernbaneerstat-

ningskommissionen vil medfere en administrativ
forenkling, skennes ikke at medfare ogede udgifter
for staten.

Specielle bemeerkninger.

Af ordensmassige hensyn har man fundet det
rigtigst, at det af loven udtrykkeligt fremgdr, at
loven' ikke gelder ulykkestilfzelde i forbindelse
med internationale passagerbefordringer, idet disse
skal behandles efter reglerne i den i de almindelige
bemerkninger omtalte CIV-konvention. Er ulyk-
kestilfzeldet indtruffet pa dansk omrade og overgd-
et danske statsborgere eller personer med bopel i
Danmark, gelder dog, i henhold til et -herom af
Danmark taget ratifikationsforbehold, denne lovs
regler,

Ved forslaget opheves den serlige jernbaneer-
statningskommission. Herom henvises til de almin-
delige bemarkninger.

Den geldende maksimumsgrense for -person-
skadeerstatning ophzves med den konsekvens, at
erstatningsniveauet pa dette specielle omrade kom-
mer til at folge det niveau, der gelder for person-
skadeerstatning p4 andre omréader.

" Den gzldende maksimumsgranse for tab eller
beskadigelse af hindbagage forhgjes fra 2.000 kr.
til 5.000 kr. Ved denne forhgjelse, der efter DSB’s
erfaringer vil vere rimelig og tilstrekkelig, vil

. maksimumsgrensen svare til den tilsvarende gren-
se, der gelder ifelge den i de almindelige bemark-
ninger omtalte internationale konvention.

Efter forslaget opheves reglerne i §§ 2 og 3, der
angiver hvilke tab, der kan erstattes, hvorved
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