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Blandt de lesninger, som har veret indgiende
behandlet af lufthavnsudvalget, er anleg af en ny
bane i retning 09-27 (C3) ved Kongelunden til
supplement af den bestdende tvarbane. Ved at
anvende den nye bane til starter i vestlig retning
og landinger i ostlig retning skulle benyttelsen af
den bestiende tvaerbane til starter og landinger
over beboelsesomraderne nordvest for lufthavnen
helt kunne bringes til opher.

Over for den miljemassige fordel i forbindelse
med denne lesning star imidlertid flere afgerende
ulemper. For det forste ville en C3-lesning krave
omfattende arealindgreb uden for lufthavnens nu-
verende omrade og have serdeles betydelige mil-
jo- og planmessige konsekvenser for Vestamager.
Dernast ville afstanden til passager- og fragtan-
leeggene i nordomradet blive op til 7 km, en af-
stand som ma give anledning til sikkerhedsmassi-
ge betenkeligheder for startende luftfartgjer, i det
luftfartejernes dak ved en si ekstraordinzr lang
taxikersel opvarmes med risiko for dakeksplo-
sioner. Af disse arsager er det ikke fundet accepta-
belt at legge denne losning til grund i forbindelse
med udbygningsplanerne.

I lufthavnsudvalgets rapport er endvidere om-
talt et tverbanealternativ, som bygger pa en for-
skydning af den bestdende bane 12-30 op til 1600
m i sydestlig retning (A3). Denne lesning, som
ville kreeve en opfyldning ca. 1000 m ud i Ore-
sund, ville nedvendiggere en s®rdeles bekostelig
flytning af sejlrenden i Drogden ca. 1000 m lenge-
re mod sydest for at sikre den nedvendige hin-
dringsfrihed i forhold til skibstrafikken. Hertil
kommer, at anl@gget af en demning i Gresund ma
forudses at indebaere betydelige tang- og lugtgener
for beboerne i Drager, og heller ikke denne los-
ning kan anses for acceptabel i forbindelse med
lufthavnens udbygning.

Nér der sdledes mé ses bort fra de omtalte C3-
og A3-lesninger, ma interessen koncentrere sig om
den sidste af de af udvalget fremhavede lasninger
for en fremtidig placering af lufthavnens tvaerbane,
indebzrende en forskydning af denne med ca. 500
m i sydestlig retning (A2). Dette er muligt ved en
anvendelse af det mellem baneenderne 22L og 30
tilvejebragte opfyldningsomrade, og en forskyd-
ning af denne lzngde kraver ikke yderligere ud-
giftskrevende opfyldning i @resund, lige som af-
viklingen af skibstrafikken i sejlrenden ikke be-
rores heraf.

En stejmessig analyse af en sidan forskydning
udviser, at den miljomeassige forbedring for bebo-
elsesomrdderne nordvest for lufthavnen ma karak-
teriseres som begranset. Som omtalt ovenfor har

man under lufthavnsudvalgets arbejde varet op-
mearksom p4, at en tvaerbaneforskydning udover at -
mindske stejgenerne nordvest for lufthavnen kun-
ne bidrage til en mere hensigtmessig udnyttelse af
de sparsomme arealer i lufthavnens nordomrade. I
den planlzgning, som er foregiet efter afslutnin-
gen af udvalgsarbejdet, har det spillet en afgoren-
de rolle for disponeringen af lufthavnens delafsnit
til de mange forskellige funktioner, at der skabes
mulighed for at samle alle faciliteterne for passa-
gerekspedition i det nordlige omride. Den séledes
fortsatte planlegning har udvist, at ekspeditionen
af samtlige passagerer mest hensigtsmassigt vil
kunne forega fra terminalkomplekser, som etable-
res ved en udbygning af de bestiende terminaler,

‘forlabende i retningen ost—vest,

For at tilvejebringe den fornedne forpladsdybde
til ekspedition af flyene p4 standpladserne ved
disse terminalsystemer, som beskrives naermere i
det folgende punkt, har mulighederne for at rykke
bane 12-30’s nordvestlige teerskel mod vest veret
genstand for en naermere undersegelse. Denne er
resulteret i, at det vil veere muligt at dreje banen
6-7° mod vest, hvorved der frigeres ca. 40 ha i
lufthavnens nordafsnit, nir tverbanen i denne
linjefering som forudsat i A2-lesningen samtidig
forskydes ca. 500 m ud pa opfyldningsomradet.

Ogsé for s& vidt angédr dette tverbanealternativ
er der udfert en stejmeassig analyse, idet der er
foretaget bolig- og befolkningstellinger for de om-
rdder, der vil f4 en @ndret stgjbelastning sammen-
lignet med den, de udsattes for ved den nuvaren-
de linjefering for tverbanen. P4 grundlag af stej-
beregningerne har det kunnet fastslds, at knap
5000 personer vil opleve en vasentlig forbedring
(5-6 dB) af stgjforholdene ved deres boliger, me-
dens pi den anden side antallet af personer, for
hvem forholdene vil forveerres i tilsvarende grad
ved en banedrejning, vil vere ca. 800. Safremt
tverbanen drejes som anfort og samtidig forskydes
som i A2-lgsningen, vil der siledes blive tale om
en markant forbedring af stejforholdene for ca. 6
gange flere mennesker end det antal, som vil fa
mearkbart forvaerrede stojforhold.

P4 baggrund af disse beregninger af den samle-
de resulterende forbedring af stgjforholdene er det
fundet rigtigt at basere udbygningen af lufthavnen
i Kastrup pa den i lovforslaget fastlagte @ndrede
placering af tvaerbanen, som er af afgerende be-
tydning for udbygningen af passagerfaciliteterne i
lufthavnens nordomrade.



