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udformning af Indenrigsterminalen - ikke
egentlige opleg til sterre @ndringer af det
oprindelige udbygningsforslag.

Det bemarkes herved, at Kebenhavns
Lufthavnsvasen i notat dateret den 23. april
1980 vedrerende udbygningsplanen for Ke-
benhavns Lufthavn Kastrup konkluderer, at
enhver udbygningsplan, der tager hensyn til
anlagsekonomi og driftsforhold, i store treek
vil veere identisk med den fremlagte udbyg-
ningsplan.

Tilvejebringelsen af en udbygningsplan
med henblik pad at begranse en udvidelse af
terminalomrddet mod nordvest ma ses i n&er
sammenhang med den foresldede drejning af
bane 12/30.

- Det er sdledes under forhandlingerne med
ministeriet for offentlige arbejders departe-
ment klart kommet til udtryk, at drejningen
af bane 12/30 alene enskes gennemfort for
at skaffe bedre plads til udvidelse af termi-
nalomradet mod nordvest.

Ved vurderingen af banedrejningens kon-
sekvenser for de miljemassige forhold i bo-
ligomriderne nord-nordvest for lufthavnen

ma der siledes bade tages hensyn til de ge- .

ner, som selve banedrejningen medferer, og
til de gener, som de mere omfattende termi-
nal- og forpladsudvidelser i denne retning
medferer.

Det korte tidsrum, miljestyrelsen har haft
til behandling af udbygningsforslaget, har
foranlediget miljestyrelsen til at engagere
Lydteknisk Laboratorium til at udfere en
undersogelse af de stojmaessige konsekvenser
af udbygningsforslaget.

Miljestyrelsen har herudover engageret et
amerikansk konsulentfirma J. R. Crenshaw &
Associates Inc. til at vurdere mulighederne
for at tilvejebringe alternative udbygningsfor-
slag, der i videre omfang tilgodeser bade de
miljomassige og de lufthavnstekniske hen-
syn.

For sa vidt angar de luftforureningsmassi- -

ge forhold har miljostyrelsen stottet sig til

den ekspertise, der findes pd miljostyrelsens

luftforureningslaboratorium.

Der vil i det folgende kort blive gjort rede
for resultaterne af disse undersogelser, idet
der iovrigt henvises til Lydteknisk Laborato-

riums notat af 17. maj 1980 om stejbelastnin-
gen fra terminalstej omkring Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup, 1995 (bilag 1) og til J. R.
Crenshaws rapport Proposed Development
Plans for Copenhagen International Airport
Kastrup, 15. maj 1980 (bilag 2).

II. Materiale, der er indgaet i miljestyrelsens
vurdering.

Lydteknisk Laboratoriums notat.

P4 baggrund af oplysninger om de anlegs-
og driftsmessige forhold i lufthavnens termi-
nalomréde i en fremtidssituation svarende til
1995, der er.udarbejdet af Kebenhavns Luft-
havnsvaesen, har Lydteknisk Laboratorium
gennemfort en reekke stojberegninger. Bereg-
ningerne er gennemfort for et punkt i bolig-
omradet Skyttehgj nordvest for lufthavnen
(punkt I) og for et punkt i etageboligomradet
nord for den eksisterende afgangshal (punkt
III).

Det fremgar af disse beregninger, at stoj-
belastningen fra taxikersel med fly vil variere
fra 63 til 67 dBA i punkt I i de udvalgte ti-
mer. Hvis indenrigsterminalen udformes som
en vinkelbygning, som alternativt foreslaet af
KLV, hvorved der vil kunne opnds en vis
afskeermningseffekt, vil stejbelastningen i
punkt I kunne reduceres med 3 — 4 dBA.

En flytning mod est af de 16 vestlige
standpladser vil pd grund af den derved for-
ogede afstand give en reduktion af stejbelast-
ningen i punkt I pa ca. 6 dBA, og ved sup-
plering med passende afskermende foran-
staltninger vil denne reduktion kunne oges til .
ca. 10 dBA.

Stejbelastningen i punkt III er pa grund af
beliggenheden lige nord for den eksisterende
udenrigsterminal afhangig af terminalbyg-
ningernes skermvirkning. Under forudset-
ning af, at terminalbygningerne danner en
ubrudt skerm i en hejde af mindst 7,5 meter,-
vil stgjbelastningen i punkt III variere fra 64
tii 68 dBA. ' Hvis terminalbygningernes
skermvirkning svarer. til en 13,5 meter hej
ubrudt skerm, vil stojbelastningen i .punkt
III blive reduceret med 2 — 4 dBA afhangig
af den aktuelle fordeling af trafikken. En
yderligere reduktion af stejbelastningen i
punkt IIT vil kunne opnds, hvis de 16 vestlig-
ste standpladser placeres mod ost.



