1147

Bilagsheefte til bet. o. lovf. vedr. Kebenhavns lufthavn, Kastrup

1148

1. Baggrund

Lydteknisk Laboratorium er af Miljosty-
relsen blevet bedt om at analysere de stgj-
massige konsekvenser for de omboende af
en udbygning af Kebenhavns Lufthavn, Ka-
strup, som beskrevet i lovforslaget ref. (1).
Opgaven er afgrenset til alene at omhandle
terminalstaj.

Miljestyrelsen har specielt lagt vaegt pd at
fa en vurdering af betydningen af at etablere
en sammenhangende barriere (bygninger
og/eller skeerme) mellem forplads og bolig-
omraderne nord og vest for terminalen.

Arbejdet er udfert pd grundlag af oplys-
ninger tilvejebragt af Kebenhavns Luft-
havnsvasen, ref. (2)-(7). Endvidere har labo-
ratoriet anvendt eksisterende viden suppleret
med resultaterne af nogle orienterende ma-
linger af stgjen fra taxiende fly.

2. Formil og fremgangsmade

Formalet med den gennemforte analyse
har varet at opnd en vurdering af belastnin-
gen fra terminalstejen pd boligomriderne
ner lufthavnen efter afslutningen af den
planlagte udbygning af lufthavnen, samt af
betydningen af mulige afskeermende foran-
staltninger.

Det har ifelge sagens natur ikke varet mu-
ligt at gennemfore maling af den fremtidige
stejbelastning, og vurderingen baseres derfor
pa beregningsmessige overvejelser. Beregnin-
gerne er gennemfert efter den metode, som

er beskrevet i VDI-2714, ref. (8). Beregnings-

metoden forudsatter, at lyden udbreder sig i
medvind. Dette svarer til de betingelser,
hvorunder stojbelastningen skal males i hen-
hold til miljestyrelsens vejledning nr. 3/1974,
ref. (9).

3. Foruds®tninger

3.1. Stojbelastning, terminalstoj

Ved stojbelastningen forstds her det @kvi-
valente, konstante, korrigerede, A-vejede lyd-
trykniveau L, bestemt inden for de neden for
angivne tidsrum. L. bestemmes som det
xkvivalente, konstante, A-vejede lydtryknive-
au L, korrigeret for stejens eventuelle ind-
hold af tydeligt herbar(e) tone(r). L,., be-
stemmes som en energimassig middelverdi

af det tidsmessigt varierende A-vejede lyd-
trykniveau L,

I miljestyrelsens vejledning nr. 3/1974 er
angivet, under hvilke betingelser L,¢, skal
bestemmes. Der anvendes felgende referen-
cetidsrum for ekstern stej fra virksomheder:

* dagperioden kl. 07-18: de mest stojbelaste-
de 8 timer
aftenperioden kl. 18-22: den mest stojbela-
stede time

natperioden kl. 22-07: den mest stejbela-
stede halve time

Terminalstgjen forudsettes at bestd af sto-
jen fra alle flyaktiviteter, som foregir, mens
flyene opholder sig pa jorden — fra det tids-
punkt, hvor flyene har afsluttet landing og
ruller bort fra landingsbanen, til det tids-
punkt, hvor flyene ruller ud pé startbanen
for at pabegynde start. Heri er altsd i prin-
cippet inkluderet al stoj fra aktiviteter om-
kring eftersyn, reparation og vedligeholdelse,
herunder - specielt fra funktionsprevning af
flymotorer. Hertil kommer al stegj fra laste-
og losseaktiviteter, samt fra intern transport
pa lufthavnens omrade.

Som det senere vil blive omtalt har det
ikke veret muligt beregningsmassigt at vur-
dere alle bidrag til stejbelastningen. Analy-
sen har primeert veret koncentreret om sto-
jen fra taxikersel med fly mellem standplads
og henholdsvis start- og landingsbane. En
vurdering af stojen fra brug af APU!) er gi-
vet i form af eksempler.

Stej fra evrige aktiviteter, herunder eksem-
pelvis stoj fra funktionsprevning af flymoto-
rer, er ikke behandlet.

3.2 Stojkilder, taxikorsel

Stojen fra taxiende fly stammer fra flyets
motorer. Som grundlag for de beregninger,
der skulle gennemfores, var det nedvendigt
at fastlegge data for flymotorernes stojud-
sendelse under relevante driftsbetingelser.

Den fremtidige flytrafik er i ref. (2) og (3)
beskrevet opdelt pd 5 forskellige grupper af
fly, hver beskrevet ved et eller to typiske fly.
Opdelingen er gengivet i tabel 1. I tabellen er
herudover angivet antallet af motorer for
hver flytype, samt motorernes udblesnings-
hejde over terrenoverfladen.



