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4. Beregning af stejbelastning

4.1 Princip

Som resultat af beregningen onskes et esti-
mat af stgjbelastningen L | jfr. afsnit 3.1, som
den under ideelle forhold skulle kunne be-
stemmes pd grundlag af madlinger udfert i
overensstemmelse med retningslinierne i Mil-
jostyrelsens vejledning nr. 3/1974.

En egentlig beregningsmaessig simulation
af situationen omkring Kastrup Lufthavn
kunne principielt gennemfores efter folgende
retningslinier:

1) Udvealgelse af et beregningspunkt.

2) Det A-vejede lydtrykniveau L , (t) som
funktion af tiden t fastleegges for hver re-
levant stejende aktivitet pa lufthavnens
omréde inden for det betragtede tidsrum
T.

3) L peq for det betragtede tidsrum beregnes
ved integration af L , (t) over tiden T for
hver enkelt aktivitet. I givet fald korrigeres
for stejens indhold af toner.

4) Bidragene fra hver aktivitet beregnet un-
der punkt 3 summeres til en samlet stejbe-
lastning L . '

5) Valg af nyt beregningspunkt, osv.

Med det overordentlig store antal forskel-
lige kombinationer af beregningspunkter,
stojkilder, mulige rulleveje, standpladser m.
v. og under hensyntagen til den varierende
skermning for forskellige mulige kombinati-
oner af skerme o. 1., hvis virkning ber. be-
stemmes i hvert af 7 1/1 oktavbéand, stod det
hurtigt klart, at med de givne tids- og res-
sourcemassige rammer var en egentlig simu-
lation udelukket. P4 grundlag af de temmelig
usikre oplysninger om antallet af fly af be-
stemte typer, konkrete standpladser m. v. og
mangelfulde oplysninger om stgjen fra andre
aktiviteter end taxikersel med fly var det og-
sé tydeligt, at resultaterne af en sddan indsats
ikke ville vaere anstrengelserne vard.

Det blev i stedet besluttet at gennemfore
analyser af typiske aktiviteters bidrag til stej-
belastningen og pé basis af sddanne analyser
vurdere dels stejbelastningens absolutte stor-
relse og dels forskellige variables betydning.

4.2 Typetilfeelde

‘Der blev udvalgt nogle t);piske flybevagel-
ser: landing pa bane 04 L eller 22 L, taxiker-

sel til standpladsomridde A eller C/D og re-
tur til start p4 bane 04 R eller 22 R, se figur
2. :

Det A-vejede lydtrykniveau L , (t) i bereg-
ningspunktet I, figur 1, som funktion af tiden
t blev bestemt for afgang og ankomst fra/til
omrade A. Tilsvarende blev L , (t) bestemt i
beregningspunkt III for afgang og ankomst
fra/til omrade C/D. Beregningspunkt I har
en uskermet beliggenhed. Beregningspunkt
III skermes af terminalbygningen. Beregnin-
gen blev gennemfert under forudsetning af
en sammenhangende skarm med en hojde
pa henholdsvis 13.5 m (som den nuverende
udenrigsterminalbygning) og 7.5 m som de
planlagte ost-vest gdende terminalbygninger.
Beregningen blev foretaget under forudseet-
ning af, at beregningstidspunktet ligger hen-
holdsvis 2 m over terren og 8 m over terren.
Sidstnaevnte svarer til 2. sals hejde.

Der blev gjort folgende forudsatninger om
flyenes driftsforhold:

Efter landing ruller flyet med konstant
hastighed med motorerne i idle til det stand-
ser (nose in) ved en standplads 50 m fra ter-
minalbygningens sydfacade.

Ved start antages for alle fly, at motorerne
kerer i idle i 60 sek, derefter oges motorydel-
sen i 10 sek, hvorefter flyet ruller med moto-
rerne i idle med konstant hastighed, 20 km/h
til banetaersklen. Denne relativt lave taxi-ha-
stighed er en middelverdi, skennet pa
grundlag af flyenes bevagelse under den for-
ste del af udrulning (eller sidste del af ind-
rulning), hvor flyene ikke beveeger sig pa de
lengere rullevejsstraekninger, og hvor hyppi-
ge manevreringer nedsatter middelhastighe-
den. Der er ikke regnet med, at flyene stop-
per op for at vente pd andre flybevagelser
under ind- og udrulning. Beregningerne vi-
ser, at bidraget til stgjbelastningen er sterst i
de omrader, hvor flyene kerer langsomt.

For flytyperne Gr. 1 (B 747) og Gr. 2
(DC-10) er antaget, at de bugseres med trak-
tor til et punkt 200 m syd for terminalbyg-
ningen, for motorerne startes. Fly fra de ov-
rige grupper kan starte motorerne i kortere
afstand fra terminalbygningen, jfr. senere.

Ved integration af L , (t) over tiden sva-

‘rende til varigheden af hver udvalgt typisk

flybevegelse, og efterfolgende korrektion til



