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afg. B 747 - 53 48
ank. 52 50 48

Tabel 5. Bidrag til L ,.q pr. time fra ét fly af gruppen »@vrige grup-

per«
a) Beregningspunkt 2 m over terraen
Skarmhejde, m 0 7.5 13.5
afg. 57 53 47
ank. 52 50 47
b) Beregningspunkt 8 m over terren
afg. . 57 53 50
ank. . 52 51 48

Tabel 6. Bidrag til L .., pr. time fra ét fly af gruppe 2 (DC-10).

4.4 Beregningsresultater : trafik 1995

P4 basis af de trafiktal, som er opstillet i
tabel 3, og bidragene til L 5., pr. time pr.
flybevaegelse fra tabel 5 og 6, er foretaget en

beregning og summation af bidragene -til L .

Aeq fra samtlige flybeveegelser. Beregningerne
er gennemfort for punkt I og III, som repre-
senterer typiske uskzrmede henholdsvis
skermede punkter. Resultaterne er sammen-
stillet i tabel 7. Det skal anferes, at beregnin-

gerne ikke har kunnet gennemferes for pra-
cis de referencetidsrum, der. angives i Miljo-
styrelsens vejledning nr. 3/1974. Der har ik-
ke foreligget data om trafikken inden for
disse tidsrum. Det ma ogsd for god ordens
skyld bemarkes, at der ikke er foretaget kor-
rektion af de beregnede vardier af L ,., med
+5 dB som falge af stgjens indhold af tyde-
ligt herbare toner. En siddan korrektion vil
formentlig vaere relevant.

Tidsrum, kI. 10-11 21-22 22-23 :)ltfgg
L peq i Pkt T E _

(uslzaermet) 67 63 65 58
L peq 1 Pkt. IIT _

@, 5m skarm) 68 64 64 58
L pegipkt I

(13e5 m skaerm) 65 62 61 54

Tabel 7: Beregnet L ,., svarende til trafik 1995. Stej fra taxikersel med fly. Beregmngspunkt

2 m over terren.

Punkt 1

Specielt om L ,., i punkt I ber det be-
markes, at bidragene fra omradde B-F er be-
regnet lidt mindre eksakt end for de udvalgte
typetilfelde. Bidragene til det samlede L 4.,

fra trafikken pd omrdde A udger langt det
vaesentligste enkeltbidrag, 1-3 dB, lavere end
totalerne i tabel 7. En flytning af eksempelvis
aktiviteten fra omrdde A og B til den ostlig-
ste ende af terminalomradet vil skensmassigt



