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Administrativt sammendrag.

1. Denne rapport vedrerer .den lov om
udbygning af Kastrup Lufthavn, som er
fremlagt for folketinget af Kebenhavns Luft-
havnsvasen gennem ministeriet for offentlige
arbejder. Loven foreslar et langtids udvik-
lingsprogram for Kastrup Lufthavn, som vil
kraeve offentlige investeringer pd i alt 2900
millioner danske kroner i perioden
1980-2000.

2. Vigtige elementer i de foresldede offent-
lige investeringer er folgende: ’

— Drejning og forskydning af startbane 12—
30 og andre start og rullebane arbejder,

. 450 millioner d. kr.

— Etablering af nye og #ndring af eksiste-
rende passagerterminalanleeg, 1400 millio-
ner d. kr.

— Etablering af nye standpladser hovedsage-
lig for sterre fly, 600 millioner d. kr.

—~ Forbedring af veje og bilparkeringsplad-
ser, 200 millioner d. kr.

3. Det foresliede udbygningsprogram sy-
nes at vaere baseret hovedsageligt p4 analyser
og alternative forslag indeholdt i de to ho-
vedrapporter:

— LU-75 rapporten ogsd kendt som Myrup

_ rapporten,
— SAS P 2000- Kastrup rapporten.

Da P 2000-Kastrup rapporten er vasentlig
mere optimistisk i sin forudsigelse om de
fremtidige lufthavnsaktiviteter, og da det fo-
resliede 20-ars udviklingsprogram, som er
forelagt for folketinget, forudsetter, at om-
trent 2/3 af investeringerne udferes i de for-
ste 10 ar, kan det heraf sluttes, at det foresla-
ede program i vasentlig grad er pavirket af
P-2000-Kastrup rapporten. .

4, LU-75 rapportens prognoseberegninger
af terminalpassagertrafikken er baseret pa

okonomiske overvejelser, der satte vaksten i -

passagertrafik i relation til veaeksten i det
danske bruttonationalprodukt og et indeks
for flytrafikkens omkostningsniveau. Transit-
passagertrafikprognoserne er baseret pa sam-
me beregningsmodel, men tager ogsid hensyn
til veeksten i bruttonationalproduktet i Norge
og Sverige. I 1979 bidrog disse to lande alene
med omkring 44 pct. af de transitpassagerer,
der afrejser fra Kastrup.

5. Disse prognosemetoder ma vurderes
som rimelige og fornuftige, tilsvarende frem-
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gangsmdde anvendes overalt. Metodens vea-
sentligste svaghed er, at prognosens ngjagtig-
hed afhenger af nejagtigheden i forudsigel-
sen af bruttonationalproduktet og af prisen
pé flyrejser.

6. Vor analyse drager nytte af perspektiver
fra arelange erfaringer, siden LU-75-progno-
sen blev udfert. Okonomiske forudsigelser pa
globalt plan har siden 1979 tydet pa en for-
varring. For nylig har autoritative kilder an-
tydet, at den negative globale tendens vil
fortsaette og uddybes i 1980 og fortsztte ind i
1981. Qkonomien i Danmark og andre skan-
dinaviske lande forventes at bevage sig i
samme retning (Denmark, Quarterly Review,
nummer 1. 1980, Kobenhavns Handelsbank.
Ogsd The Scandinavian Economies, april 21,
1980, H. J. Barnes, Kobenhavn). P4 samme
tid er flytrafikkens omkostningsniveauer (sat
i relation til omkostninger for andre varer og
tjenester) steget pd globalt plan i al alminde-
lighed som folge af de dramatiske stigninger
i prisen pd braendstof og de vedvarende lon-
stigninger.

7. Selvom de ekonomiske forhold eventu-
elt vil udvikle sig i mere gunstig retning og
stigningstakten i flytrafikkens omkostningsni-
veau eventuelt vil falde, kan vi ikke finde
beviser, der stetter en konklusion om at de
passagerprognoser, der er fremlagt i LU-75
rapporten er for lave eller vil blive néet pa et
vaesentligt tidligere tidspunkt end angivet i
denne rapport. Snarere vil de foreliggende og
umiddelbart forudsigelige eokonomiske for-
hold fore til den antagelse, at trafikprogno-
sen ma vurderes med nogen reservation.

8. SAS P-2000 Kastrup rapporten formule-
rede ikké en ny prognosemetode, men felgen
af rapportens konklusioner vil vere, at den
forudsete passagertrafik i LU-75 rapporten
for ar 2000 vil indtrede i 1990. P-2000 Ka-
strup rapporten nér frem til denne konklusi-
on ved at forudsette, at den eskonomiske
veekstrate vil vare meget hojere end forudset
i LU-75 rapporten. Der fremlegges ingen
dokumentation for denne mere optimistiske
forudsigelse, og vi er ikke i stand til i vores
analyse at finde stotte for en sddan optimis-
me. Der ma is@r erindres om, at i LU-75
prognosen forudsattes prisindekset for fly-
trafikkens omkostninger at holde sig kon-
stant, mens det i P-2000 Kastrup rapporten



