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1995 ............. 1.860 540 2.400 78 30,7
2000............. 2.150 650 2.800 82 34,0
D. Charterflyvning, antal passagerer og antal operationer.
Terminal Transfer - Total Pa ror Antal
Ar passagerer passagerer passagerer Ssagere operationer
' (000) (000) (000) pr- operation (000)
1980............. 1.625 300 1.925 141 13,7
1985 ... ...t 1.975 325 2.300 168 13,7
1990............. 2.400 375 2.775 191 14,5
1995 .....oo.eelt 2.850 400 3.250 212 15,3
2000............. 3.400 450 3.850 219 17,6

Passagerprognoserne er baseret pa en gko-
nomisk model, der tager udgangspunkt i ud-
viklingen i det danske bruttonationalprodukt

og i et indeks for flytrafikkens omkostnings-

niveau (billetpriserne). Vaksten i transferpas-
sagertallet afh@nger séledes bl. a. af vaksten
af Sveriges og Norges bruttonationalprodukt.
Det er forudsat, at det danske bruttonatio-
nalprodukt vil vokse med en arlig vekstrate
p4 2,0 pct., mens vekstraten for bruttonatio-
nalproduktet i Norge og Sverige er sat til
henholdsvis 2,5 og 2,0 pct. Billetprisindekset
forudsattes at holde sig konstant frem til ar
2000.

P 2000-Kastrup rapporten er ikke baseret
péd en ny prognose, men forudsatter, at den
arlige vaekstrate i det danske bruttonational-
produkt vil vere hejere (3,3 pct.), og at
vekstraten for Sveriges og Norges bruttona-
tionalprodukt ogsd vil vere hejere (3,1 pct.
og 4,5 pct. henholdsvis). P 2000-Kastrup rap-
porten forudsatter ogsa, at flytrafikkens om-
kostningsniveau vil falde i prognoseperioden
snarere end holde sig konstant som antaget i
LU-75 rapporten. Der henvises ikke til un-
dersogelser eller analyser, der giver stotte til
denne antagelse.

P 2000-Kastrup rapporten konkluderer pa
basis af antagelserne om hgjere vakstrater i
bruttonationalprodukterne og fald i flytrafik-
kens omkostningsniveau, at den kapacitet og
de lufthavnsanleg, som skal tilvejebringes
for at imedekomme trafikbehovet i ar 2000,
siledes som forudsat i LU~75 rapporten, i
. stedet. for skal tilvejebringes i 1990.

Det er ikke muligt her at afklare baggrun-
den for de store forskelle i de to rapporters
synspunkter. Men det er verd at fremdrage

en rekke forhold, som vil gve indflydelse pa
det endelige valg inden for et ekstremt spille-
rum:

1. Forst er det nyttigt at notere sig, at en
statistisk analyse (linizer regression af trafik i
forhold til tidspunkt, se appendix 1) af tra-
fikudviklingen i Kastrup i perioden 1971-79
viser et menster, som er temmelig overens-
stemmende med prognosekonklusionerne i
LU-75 rapporten. Hvis dette monster for
trafikudviklingen i Kastrup i 1971-79 perio-
den fortsetter frem til ar 2000, vil veksten
stort set forlebe som forudsat i LU-75 rap-
porten, selv om en sddan sammenligning vi-
ser, at LU-75 prognosen for udenrigspassa-
gerer méske er lidt for hej, og at prognosen
for indenrigspassagerer méaske er ganske lav,
mens den totale trafik vil veere omtrent den
samme. P4 denne baggrund at antage, som P
2000-Kastrup rapporten har gjort, at den
trafikudvikling, der i LU-75 rapporten for-
ventes i ar 2000, vil blive ndet i 1990 — 10 &r
for! - vil vaere det samme som at mene, at en
uhert dramatisk afvigelse fra de seneste trafi-
kale udviklingstendenser vil indtreffe.

2. For det andet kan det ikke forbigas, at
den generelle gkonomi i de sterre industriali-
serede lande er for nedadgiende, og at den-
ne. udvikling forventes at fortsette i 1981,
Okonomisk nedgang vil nasten altid medfo-
re en nedgang i lufttrafikkens vaekstrate, un-
dertiden sa vidtgaénde, at der reelt bliver tale
om et fald.

Ved en gennemgang af forskellige ekono-
miske publikationer vedrerende Danmark
(»Denmark, quarterly review; no. 1, 1980,
Kabenhavns Handelsbank. »The Scandinavi-
an Economies«, april 21., 1980, H. J. Barnes,



