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nyéste tekno‘logi til reduktion af brugen af
APU, GPU m.m.

6) 1 en udnyttelse af det opfyldte areal

mellem bane 22L og bane 30 ber indgéd en:

motorafprevningsplads for alle flyselskaber
med varksteder i Kastrup. Eventuelle byg-
ninger i forbindelse med en fragtterminal ber
placeres som skerme for motorafprevnings-
pladsen. I rapport LL 922/76: »Orienterende
lydudbredelsesmélinger med bevagelig lyd-
kilde i Kastrup Lufthavn« redegeres for re-
sultatet af malinger af reduktionen af stejen i
boligomraderne omkring lufthavnen, hvis
motorafprovningerne flyttes til det nevnte
omrade.

Driftsmassige foranstaltninger

~ 7) Ved udnyttelsen af nye standpladser —
og derfor ogsd ved planlegning af disse —
ber flytyper med hgjtsiddende motorer og
APU-udstedninger anbringes sé tet pa termi-
nalbygninger som muligt. Det er her en for-
udsetning, at termmalbygmngerne er hgjere
end stgjkilderne.

Af hensyn til beboerne i omradet vest for
lufthavnen ber disse fly med hejtsiddende
motorer m. v. fortrinsvis ekspederes ved de
ostlige fingre.

Som eksempler kan navnes, at DC-10 har
halemotorens center i 9,8 m hejde, og at B
727 har halemotorens center i 6,8 m hejde.

Langt de fleste flytyper har motorerne i
lavere hejde (typisk 2,5-4 m), og DC-9 har
motorcentrene 2,7 m over terren.

8) Om natten — og si vidt muligt ogsd om
aftenen — ber fortrinsvis de bedst afskerme-
de standpladser benyttes. Det ma skennes at
vere de ostligste’ standpladser nermest ved
det heje gennemgiende terminalbygnings-

kompleks.

Ved planlegning af. standpladser ber der
derfor legges vagt pd, at de »inderste«
standpladser kan anvendes til s4 mange for-
skellige flytyper som muligt.

9) Ved at anvende traktorbugsering i ter-
minalomraderne om natten, s opstart af mo-
torer og taxikersel i dette omride undgés, vil
stgjbelastningen i boligomraderne kunne re-
duceres. Der mé isaer legges vegt pd, at man
herved mindsker risikoen for stgjbegivenhe-
der, der kan hindre eller forstyrre sevn.

Konklusion

Gennemfores de her foresladede foranstalt-
ninger, vil det betyde en vaesentlig reduktion
af terminalstejen i boligomraderne omkring
Kastrup Lufthavn.

I omradet nord . for lufthavnen kan der
blive tale om en reduktion af stejen pa 5-10
dB i sammenligning med den stgj man ville
fa ved en lesning, 'der ikke tog hensynm til
miljoet.

Boligomriderne vest for lufthavnen vil
kun kunne beskyttes rimeligt, hvis man redu-
cerer brugen af de vestlige standpladser mest

. muligt, og man undgér at placere fly med

hejt placerede motorer her. Man mé dog vee-
re forberedt pd, at det kan vere nedvendigt
at udlegge de hdrdest ramte omrader til er-
hvervsformal.

I omrédet syd for lufthavnen v1l der for-
mentlig ogsa kunne opnés 5-10 dB reduktion
af stejen ved miljevenlig udbygning.

Selv om starter og landinger ogsa giver en
vaesentlig stojbelastning, er det vigtigt at re-
ducere stojen fra terminalomréderne, specielt
om natten og aftenen.

C. Svane.



