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JUSTITSMINISTERIET
Den 18. marts 1980

Miljoministeriet

1. Miljoministeriet har anmodet justitsmini-
steriet om en udtalelse i anledning af spergs-
mal 2 fra folketingets milje- og planlaeg-
ningsudvalg vedrerende forslag til lov om
beskyttelse af havmiljeet (L 79), der er sily-
dende:

»Ministeren bedes indhente en udtalelse
fra justitsministeriets lovafdeling om overens-
stemmelsen mellem de i spergsméil 1 navate
regler i § 46 og Danmarks internationale for-
pligtelse i henhold til 1969-konventionen om
det privatretlige ansvar for skader ved olie-
forurening.«

Spergsmal 1 er sélydende

»Udvalget udbeder sig de af ministeren
under samradet om spergsmdl C lovede op-
lysninger om andre lande med en lovgivning
svarende til reglerne i § 46 om redernes af-
holdelse af udgifter til beredskabs- eller be-
kempelsesforanstaltninger, der er udfort ale-
ne som folge af fare for udtemning eller ud-
ledning.«

2. I den anledning skal man udtale folgen-
de:

§ 46, stk. 1, i lovforslaget er salydende:

- »Safremt der er sket eller er fare for ud-
tomning eller udledning, som er i strid med
kapitlerne 2-6 eller forskrifter udstedt i med-
for af §§ 32 og 34 eller omfattes af § 58, og
dette medferer udgifter til beredskabs- eller
bekempelsesforanstaltninger, skal sddanne
udgifter bares af skibets eller platformens
ejere.«

Den i spergsmalet nevnte konvention om
det privatretlige ansvar for skader ved olie-
forurening er indarbejdet i dansk lovgivning
ved selovens kapitel 12, der fik sin nuvaren-
de formulering ved lov nr. 227 af 24. april
1974.

Konventionens bestemmelser om grundla-
get for ansvar for skader forarsaget af olie-
forurening er formuleret i solovens § 267,
som noje felger konventionens sproglige af-
fattelse. Bestemmelsens stk. 1 er salydende:

»Ejeren af et sklb der transporterer olie i
bulk som last, er uden hensyn til skyld an-
svarlig for enhver skade uden for skibet, som
skyldes forurening forérsaget af olie, herun-
der bunkersolie, der udtemmes eller udflyder
fra skibet, samt for udgifter eller skade, som
forarsages af rimelige forholdsregler, der
tages, efter at den pagxldende hendelse er
indtruffet, med henblik pé at afvaerge eller
begrense den navnte skade. Ved »skib« for-
stis ogsd andet fartgj, der er indrettet til
transport af olie i bulk som last.«

Det fremgér af bemerkningerne til § 46 i
forslaget til havmiljelov, at miljoministeriet
har lagt til grund, at selovens § 267 (og der-
med konventionen) fastlegger et objektivt
ansvar for enhver skade, der skyldes udtem-
ning af olie fra et skib og for udgifterne til
beredskabsforanstaltninger, safremt der er
sket eller er fare for udtemning af olie.

Det fremgar endvidere af bemarkninger-
ne, at det ikke er hensigten med den foresla-

" ‘ede § 46 at endre selve ansvarsreglen i selo-

vens § 267, men derimod at fastlegge, at en
tilsvarende ansvarsregel skal finde anvendel-
se ogsd pa udtemning af andre farlige stoffer
end olie.

Det er oplyst for justitsministeriet, at Dan-
marks rederiforening bl. a. i en skrivelse af 7.
marts 1980 har givet udtryk for den opfattel-
se, at konventionen og selovens § 267 ikke

-omfatter udgifter ved forebyggende foran-

staltninger, sifremt der alene bestdr en fare
for udtemning af olie, og at reglen i den fo-
resldede § 46, hvorefter ejeren af et skib er
objektivt ansvarlig for udgifter ved bered-
skabs- eller bekempelsesforanstaltninger og-
sa i tilfzelde, hvor der alene er fare for skade-
lig udtemning, siledes indebzerer en udvidel-
se af ansvarsomradet i forhold til konventio-
nen.

Rederiforeningen har begrundet sin opfat-
telse med, at selovens § 267, stk. 1, anvender
falgende formulering:

. udgifter eller skade, som fordrsages af
rlmellge forholdsregler, der tages, efter at



