28 Bilag til bet. o. f.t. finanslov for 1980

Ad § 2.02.
Post- og telegrafvaesenet

Fra ministeren for offentlige arbejder er modtaget folgende skrivelse i besvarelse af de deri
stillede spergsmal:

MINISTERIET FOR OFFENTLIGE ARBEJDER
Den 12. november 1979.

Vedlagt fremsender jeg besvarelser af de i udvalgets skrivelse af 7. november 1979 (bil.
1642.) stillede spergsmaél ad § 2.02. Post- og telegrafvaesenet.
40 eksemplarer af denne skrivelse med bilag medfolger.

J. RISGAARD KNUDSEN

Til finansudvalget

Sporgsmadl 1:

Et led i den servicemassige malsetning for postbesergelsen er, jfr. Anmarkninger II, side
98, at mindst 95 pct. af breve og postkort og 85 pct. af pakkeposten skal vere modtagerne i
hande den forste hverdag efter afgivelsen til postbesergelse.

Hvad vil det kreve af yderligere personalemassige ressourcer, safremt de navnte
procenter andres til 100?

Hvilke besparelser vil kunne opnds, safremt procenterne nedsettes til henholdsvis 75 for
brev- og postkortbesorgelsen og til 60 for pakkeposten? :

Svar:

Hovedarsagen til, at det kun er muligt at tilsikre 95 pct. af breve og postkort og 85 pct. af
pakker dag til dag service, er, at Danmarks generelle trafikmonster samt de eksisterende
transporttider med luftruter, jernbane, skibe og biler ikke muligger forbindelse mellem
landets geografiske yderpunkter fra den ene dags aften. til den naste dags morgen. Med
luftruter befordres af pakker alene pakker, for hvilke der er betalt luftposttillegstakst.

Safremt de resterende 5 pct. af breve og postkort og 15 pct. af pakkeposten ogsd skulle
soges besorget fra dag til dag, ville det kraeve indsattelse af et antal fly, fortrinsvis i natteti-
merne, siledes at posten kunne fremsendes sent om aftenen fra forskellige af landets yder-
punkter, hvor der findes flyvepladser (f.eks. Alborg, Thisted, Esbjerg, Skrydstrup og Renne)
til et centralt sted (f.eks. Kebenhavn eller Odense), hvor posten skulle omlasses ‘mellem
flyene. Herefter skulle posten i de folgende nattetimer udsendes med fly til de samme steder
som ovenfor naevnt og herefter fordeles til de endelige bestemmelsessteder med tog eller bil.

Et sadant arrangement ville medfere betydelige meromkostninger, dels i form af len til
det personale, der skal medvirke ved ind- og udl@sning af fly, transport til og fra flyveplad-
ser m.v. og dels en betragtelig betaling til luftfartsselskaberne. Det 'kan oplyses, at postvase-



