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Det er fortsat min opfattelse, at det hverken vil vaere pdkrevet eller hensigtsmessigt, at
der til afhjelpning af undtagelsesvise og ganske ekstraordinere situationer pd DSBs drifts-
ramme afsettes serlige budgetbelob, som efter sagens natur ville blive ret betydelige.

De anlegsmassige foranstaltninger, som DSB har iverksat, er omtalt i slutningen af min
besvarelse af spergsmél 4 c. '

Sporgsmal 18:

Der udbedes en uddybning af den af ministeren givne besvarelse af udvalgets spergsmaél
8. Herunder onskes oplyst, om indtegterne ved overferslen af godsvogne p& hensholdsvis
Store Belt og Oresund er medregnet i belobet pa de 80 mill. kr. — og i bekraeftende fald med
hvilke belob. -Endvidere udbedes (eventuelt i form af et sken) oplysning om, hvor mange af
de 85.000 godsvogne som transporteres pd strekningen Redby-Helsinger, og hvor mange som
transporteres pa streekningen, som passerer Store Belt. ‘

Svar:

Transitindtegten pa ca. 80 mill. kr. i 1977-78 indeholder indtegten af den samlede danske
strekning, inklusive alle feergeoverforsler. ; ,
1 forholdet til kunderne opgives taksten for en transport som en samlet pris for transpor-

“ten, idet kunden naturligvis ikke er interesseret i en opdeling af prisen pi enkelte delstraek-
ninger. Ogsa for DSB er den samlede takst for en transport afgorende, da konkurrenceforhol-
det til lastbiler og til den alternative banetransport uden om Danmark er bestemmende for
den samlede transportpris. ‘ :

Et egentligt regnskab for de enkelte transportarter pa feergeoverfarterne foreligger ikke, og
beregninger over transitgodsindtagter fordelt pa fergeoverfarter vil vaere behaftet med stor
usikkerhed. o :

Af de 85.000 godsvogne, som i 1977-78 passerede Danmark i transit, blev ca. 74.800
overfort via Redby, mens ca. 8.500 passerede Store Bzlt. De ca. 1.700 resterende vogne blev
enten, overfort via Gedser eller var i transit gennem Jylland.

Sporgsmdl 19: : .
Under henvisning til besvarelsen af spergsmal 12 udbedes en bedommelse af, i hvilket

omfang det bebudede lovforslag om- begrensning af overarbejde vil betyde oprettelse af

heltidsstillinger. » .

Svar: : :
DSB bestreber sig pa at nedbringe omfanget af overarbejde, men erfaringerne tyder p4, at
det nuverende niveau af overarbejde nappe kan nedbringes nevneverdigt ved konvertering
af overarbejdstimer til heltidsstillinger. ‘ , _

Ca. 90 pct. af det totale overarbejdsforbrug falder pd DSBs driftsmassige instanser fordelt
pa talrige tjenestesteder over hele landet. Eventuelle heltidsstillinger til erstatning vil derfor i
stort omfang skulle anvendes til »dispositionstjeneste« saledes at de pageldende medarbejde-
re uden- forudgiende varsel kan trede til ved f. eks. driftsuregelmeessigheder, sygdom,
ekstraordinar betjening af tog, feerger og stationer. S :

Dette vil medfore en mindre rationel personaleanvendelse, idet det selvsagt er udelukket
pa forhand at forudsige behovet inden for de forskellige personalegrupper pa de enkelte dage
og de enkelte tjenestesteder. - . . ~

DSBs rekrutterings- og uddannelseskapacitet vil desuden i de kommende ar vare fuldt
udnyttet, bl. a. som folge af arbejdsmiljelovgivningen, ferieforlengelsen, eget sygefraver samt
nyrekruttering ved afgang fra DSB.

Yderligere rekruttering som folge af konvertering af overarbejde til heltidsstillinger 'vil
gore det nedvendigt at forege DSBs driftsomkostningsramme. : o



