Andringsforsl. til 3. beh. af f.t. finanslov for 1980 823

Folketinget nedstemte den 26. oktober 1977 et forslag fra FP om en uvildig revisorbereg-
ning af DSBs takster. Imidlertid er det umiddelbart klart, at godstaksterne langtfra er
omkostningsdzkkende, og at passagertaksterne er for lave. , ( .

Forslaget tager kun hejde for en rimelig justering af passagertaksterne. )

. Loven om samordning i hovedstadsomradet ophaves, og billetindtaegten for S-togene tilgar
derfor DSB, hvilket belaber sig til kr. 350.000.000 . L o

Det er uomtvisteligt, at DSB har stort overskud pd Storebaltsrederivirksomheden. Der
foretages en gennemgribende takstregulering, hvorved priserne for overforsel af lastbiler pa
Storebeelt sazttes kraftigt ned, samtidig med at der sker reguleringer af personbiloverfarten.
Der foretages dog den kraftigste nedszttelse af godsbilstaksterne. Der skal samtidig foretages
reguleringer i modsat retning pa Aarhus-Kalundborg-overfarten.

Takstundersegelsen (omtalt ved underkonto 43.0 ) skal ogsd omfatte rabateringsordninger-
ne for lastbiloverfersler. - t o . e :

- DSBs takster for gods- og kreaturtransport er uansvarligt lave. Det er jo vanvittigt, at DSB
transporterer 20 tons fra Herning til Kebenhavn til en pris, der ligger langt under, hvad det
koster at fi de samme 20 tons transporteret over Storebzlt. DSBs uansvarlige konkurrence-
forvridningspriser giver sig udslag i de mest groteske situationer. F. eks. er der eksempler p3,
at det er billigere at f et vognladningsles tre fra Sverige til Randers end at fi det samme
lees til Slagelse — DSB foretager altsa en transport fra Slagelse til Randers uden fortjeneste. 1
et moderne samfund er det iovrigt ikke sikkert, at det fortsat er rimeligt at foretage de mange
tomme returkersler som finder sted ved DSBs godsvogne. ’ o

For Banepakkeordningen er det helt abenlyst, at der ber ske kraftige forhejelser.

Hver enkelt tjenstegren skal palignes de faktiske omkostninger, hvorfor der ogsi skal ske
en forhajelse af P & Ts bidrag til DSB for det arbejde, som dagligt udferes med gods- og
postvogne. Dette péavirker naturligvis P & Ts regnskab i modsat retning, men herigennem
opnds et reelt regnskabsgrundlag. ZAndringsforslaget har siledes ikke nogen indflydelse pa
- finanslovens samlede budgettal. o .

Det skal igvrigt i fremtiden tilsikres, at P & T ikke selv foretager investeringer i vognmate-
riel. . . . o

Der sker justeringer med 15 procent p4 salg. og arbejde for fremmede. = : :

Der gennemfoers forhejelser iser pa fergebefordring for udenlandske Jjernbanevogne.
Desuden soges der gennemfort en provisionsforhgijelse.

I ovrigt foretages der en regulering pa ca. 10 procent pd de avrige poster.

Lov nr. 270 af 1977 ophaves, og DSB far derfor ikke denne indtagt, hvilket imidlertid
ikke medforer en nedgang i DSBs indtjening, hvilket ses pa konto 43.01. o

Loven om den kollektive trafik udenfor hovedstadsomradet ophaves.

Der er ikke i finansdret budgetteret med nogen indtegt, hvorfor det heller ikke far nogen
budgetmassig virkning. : .

Lov nr. 270 af 1971 om den kollektive trafik i hovedstadsradet ophzves.

-Lov nr. 270 af 1977 ophzves. ’ o

Ingen budgetmassig virkning. , T o

Lov nr. 114 af 1978 om den kollektive trafik udenfor hovedstadsradet ophaves.

Ingen budgetmaessige virkninger. .

Til nr. 1031

Tilskud til jernbanemuseet bortfalder pr. 1.1.80. Det er ikke en skatteyderopgave at drive
museet. Tilskuddet til Jerbanerddet, forskellige jernbaneorganisationer og nzrferingsudvalget
bortfalder pr. 1. januar 1980. :

Jernbaneradet ophzves ligeledes pr. 1. januar 1980 ved en @&ndring i loven om DSB. Radet
er det rene pjat, idet de radgivende udtalelser ikke har nogen verdi. Det er naturligvis ganske
skandalest, at udvalget i sidste finansar har haft sa mange penge, at det har veret muligt at
udgive en 4&rsberetning, som ievrigt intet indholdt af verdi.



