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[Margrete Auken]

-af artusindskiftet. Her teenkes pa det billige

projekt med en 3-sporet vejbane, hvor hvert
spor er bredere end hvert af de nuvarende 2
spor — det projekt, som samtidig giver en
besparelse pé i hvert fald over 1 mia kr.

Derudover synes jeg nok, det i denne. for-
bindelse er verd at understrege, at den be-
skeftigelse, som de lokale fagforeninger med
rette kemper for, bliver mindst lige si god
med vingeprojektet og altsd meget, meget
billigere.

P4 den baggrund og pa baggrund af det,
vi sagde for om DSBs udvikling; som jeg
nok synes er det vasentligste, i hvert fald for
socialistisk folkeparti, at tenke pa, da det
drejer sig om hele landets transportmulighed
og ikke kun nogle bilisters i omradet, vil jeg
gerne fremsatte folgende: '

Forslag om motiveret dagsorden.

»ldet folketinget palagger regeringen forst
at skrive bindende kontrakter om Fargbroer-
ne, ndr man har en samlet oversigt over ud-
gifterne til den kollektive trafik, iser DSB,

gar tinget over til naste punkt pid dagsorde-
nen.«

Tredje nestformand (Ove Jensen):

Der er nu fremsat folgende forslag om
motiveret dagsorden: (se ovenfor). Dette for-
slag indgar nu i forhandlingen.

Otto Merch (S):

Jeg skal prove pa at fa ordfereren for fo-
resporgerne ned pa jorden igen. Det er jo
her, vi lever og skal fungere, selv om jeg
godt ved, at ordfereren for forespergerne
ogsd somme tider har en anden opgave.

- Ma jeg indledningsvis beklage, at vi endnu
en gang skal debattere Fareprojektet her i
tinget. Dette projekt, der er vedtaget ved lov
i 1976, og som nu er i fuld gang, har jo varet
behandlet her i tinget op imod en halv snes
‘gange. Jeg mener, vi skal passe pa ikke at
svekke befolkningens ‘tillid til, at vi kan
treeffe en beslutning, befolkningen, erhvervs-
livet og kommunerne kan have tiltro til og
planlagge efter.

Det er ikke alene Fareprojektet, der har
veeret endevendt utallige gange, mange andre
store trafikprojekter har lidt samme skabne.
Maske har det noget med projekternes stor-
relse at gore. Mindre vej- og baneanlag bli-

ver vedtaget og gennemfort uden store debat-
ter, men er der tale om projekter over den
magiske milliard, bliver vi 4dbenbart usikre.
Jeg skal her blot som eksempel minde tinget
om Storebaltsbroen, Oresundsforbindelsen,

- Saltholm og tunnelbanen i Kebenhavn, hvor-

imod mindre projekter som Lillebaltsbroen,
Vejlefjordbroen og Sallingsundbroen blev
vedtaget og udfert uden de store indvendin-
ger. .
Baggrunden for forespergslen i dag er vel
nok den ekonomiske situation, og jeg skal da
heller ikke gore landets ekonomiske proble-
mer mindre, end de er, men vi skal holde
hovedet koldt, selv om vi skal spende liv-
remmen ind. I vores iver for at spare ma vi
ikke begé fejldispositioner og stoppe projek-
ter, som er i fuld gang. Der er allerede inve-
steret 200 mill. kr. i projekfering, vejanleg,
broer og arealerhvervelser til Fareprojektet —
investeringer, som overhovedet ikke kan bru-
ges, hvis vi ikke far anlagt broen og de reste-
rende vejanleg mellem Udby og Orslev.

Jeg vil kalde det en skandale, hvis vi stop-
per op nu. Der er eksproprieret 140 ha fra
ikke mindre end 138 lodsejere. 2 landbrugs-
ejendomme og 8 beboelseshuse er nedrevet.
Der er anlagt 5 broer, 9 km motorvej og en
demning mellem Fare og Boge. Kun dam-
ningen kan bruges. Alle de andre anleg mé i
givet fald fjernes, hvis ikke disse vej- og bro-
anleg skal std som et monument over vores
ubeslutsomhed her i tinget. Denne genetable-

- ring af landskabet vil formentlig koste ikke

mindre end 30 mill. kr.

Hertil kommer si, at al planlegning i
Storstrems amtskommune og i de aktuelle
kommuner siden vedtagelsen af projekte-
ringsloven i 1970 for Farebroerne er sket i
tillid til en gennemforelse af dette projekt.
Der er siledes ved Orslev udlagt et stort in-
dustriareal, hvortil der er brugt 25 mill. kr. til
arealbeleb, til byggemodning og hovedspilde-
vandsanleg. 1 det hele taget er Farolinjen
indgaet som hovedforudsatning for amts-
kommunernes regionplan, som nu foreligger
efter 6 ars arbejde. Hvis der overhovedet skal
vere nogen mening med dette regionplanar-
bejde, kan det ikke nytte, at vi opgiver en af
de vesentligste hovedforudsatninger for hele
arbejdet.

Jeg kan da godt forstd, at fru Margrete
Auken ensker at ege bevillingerne til den
kollektive trafik' og skere noget ned pa vej-



