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[Ministeren for offentlige arbejder]

ringen af vitale lufthavnsanlag, har regerin-
gen i lovforslaget lagt op til, at folketinget i
og med en vedtagelse af forslaget ogsé treef-
fer endelig beslutning om, hvor og hvorledes
udbygningen skal ske. Jeg kan her henvise til
den som bilag 1 til lovforslaget optrykte plan
over byggefelter m. v. for den kommende
lufthavnsudbygning samt til lovforslagets § 3
og de udferlige bemarkninger hertil.

Dette har ogsd veret et krav fra hoved-
stadsrddet og de berorte kommuner.

Det er selvfolgelig klart, at der ikke ved
det foreliggende lovforslag har kunnet tages
hensyn til alle detaljerne i udbygningen i de
kommende ar, ligesom udbygningstakten vil
vare afhaengig af, i hvilket tempo udviklin-
gen i trafikken rent faktisk viser sig at fore-
ga.

Den i lovforslagets § 3 fastlagte general-
plan for udbygningen vil imidlertid vare det
faste grundlag for den lebende detailplan-
leegning af udbygningen, som det vil vere
nodvendigt at foretage i Kebenhavns luft-
havnsvaesen - naturligvis i et samarbejde
med miljemyndighederne.

Jeg skal i ovrigt fremhave, at udformnin-
gen af det foreliggende lovforslag har veret
belagt med nogle vasentlige bindinger. Her
skal jeg specielt pege pa, at det ikke mindst
af miljemassige grunde er anset for afgeren-
de, at udbygningen foretages inden for luft-
havnens nuvarende geografiske graenser. P4
denne baggrund er det savel i lufthavnsud-
valgets rapport som i de senere overvejelser
og forhandlinger, der er gaet forud for lov-
forslagets udarbejdelse, undersogt, i hvilket
omfang der ville vaere mulighed for en alter-
nativ placering af lufthavnens tvaerbane, ba-
ne 12-30, som - selvom den kun benyttes til
afvikling af en lille del af lufthavnens samle-
de trafik — er den bane, der specielt giver
anledning til miljomessige gener for beboer-
ne omkring lufthavnen.

Blandt de lesninger, som har vzret over-
vejet indgdende, har veret anleg af en ny
tvaerbane i retning 09-27 ved Kongelunden
til supplement af den bestdende tvarbane,
hvorved det ville blive muligt helt at ophere
med at benytte bane 12-30 til starter og lan-
dinger over beboelsesomriderne nordvest for
lufthavnen. Denne lgsning ville imidlertid
krave omfattende arealindgreb uden for luft-
havnens nuverende omrade og tillige medfo-
re betydelige milje- og planmeessige konse-

kvenser for Vestamager. Hertil kommer, at
en afstand pé op til 7 km fra en ny sydligt
liggende tvarbane ville give anledning til
visse sikkerhedsmeessige betenkeligheder.

Et andet undersegt tvarbanealternativ,
indebaerende en forskydning med op til 1600
m i sydestlig retning af den bestdende bane
12-30, er heller ikke anset for acceptabelt.
Dels ville en sadan baneforskydning nedven-
diggere en meget bekostelig flytning af sejl-
renden i Drogden ca. 1000 m lengere mod
sydest, dels matte den opfyldning ca. 1000 m
ud i @resund, som ville vere nedvendig ved
denne baneforskydning, forudses at ville in-
debezre betydelige tang- og lugtgener for be-
boerne i Dragor.

Som et resultat af disse overvejelser er det
foreliggende lovforslag derfor bl. a. baseret
pé, at det eksisterende banesystem bibehol-
des uzndret, bortset fra at der foretages en
mindre forskydning mod sydest af lufthav-
nens tverbane 12-30, som ikke vil krave
yderligere udgiftkreevende opfyldning i Ore-
sund, og som heller ikke vil berere skibstra-
fikken i sejlrenden. Herudover vil tverbanen
blive drejet 6-7° mod vest, sdledes at der kan
foretages en hensigtsmessig udbygning af de
eksisterende terminalanleeg i lufthavnens
nordomrade. Lovforslaget indebaerer endvi-
dere, at en rekke lufthavnsaktiviteter omfat-
tende ekspedition ikke bare af fragtflyene,
men ogsd af passagerfly fremtidig placeres
pa det inddemmede areal mellem baneen-
derne 22 og 30, som er beliggende mod ost
lengst vek fra beboelsesomraderne, og som
ikke tidligere har veret udnyttet. I sydomré-
det bibeholdes og udbygges anleg for char-
terselskaberne, og det samme gelder med
hensyn til luftfartsmyndighedernes anleg i
vestomradet.

Med den fremlagte plan for den samlede
lufthavnsudbygning er det' min opfattelse, at
der med den nedvendige hensyntagen til tra-
fikafviklingen og bindingen til det nuvearen-
de areal i videst muligt omfang er taget hen-
syn til alle saglige miljointeresser i selve pla-
nen. Med hensyn til de miljemasssige aspek-
ter i forbindelse med lovforslaget kan jeg i
ovrigt oplyse, at jeg senere under forslagets
behandling i folketinget vil kunne orientere
nermere om den miljgmaessige behandling af
udbygningsplanerne, som for tiden pégar.

I tilleeg til de miljemaessige hensyn, der er
sogt tilgodeset ved selve planudformningen,



