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bredt jernbaneleje i fergehavnen. Dette brede jern-
baneleje skal vare forberedt for den senere vejtil-
slutning. De samlede anla@gsomkostninger er i alt
vurderet til ca. 600 mill. kr.

Anden etape bestir i at anskaffe en ny kombi-
feerge af bred type til biloverfarten med tilhorende
bredt bilfergeleje i Halsskov og Knudshoved med
forberedelse for senere sportilslutning. De samlede
investeringer er vurderet til i alt 650700 mill. kr.

Tredje etape er sportilslutning til lejet i Hals-
skov og til det nuverende jernbanenet vest for
Svenstrup. Endvidere en ombygning af de tre bre-
de ferger fra den nuverende jernbaneoverfart til
at vere kombifaerger, hvilket de er forberedte for.
Omkostningerne skennes i denne etape at-andrage

ca. 600 mill. kr.

Sammenlaegningen af de to overfarter finder
som sagt forst endeligt sted i tredje etape, ligesom
sdrbarhedsproblemet pa jernbanelejerne ligeledes
forst leses her.

Den videre udbygning af den sammenlagte
overfart ud over de forste tre etaper bestar i at
reinvestere de sidste smalle bilferger med brede
kombiferger. Dette kreever etablering af et bredt
kombileje i sdvel Halsskov som Knudshoved samt
et bredt billeje i Halsskov. De samlede investe-
ringer hertil er vurderet til omkring 1,6 mia kr..

De samlede investeringer til etéble‘ring‘af sam-
menlagt overfart skennes at andrage  (januar 1982--
mill. kr.): o

L ~ Indtil &r 1995 1995-2010

Faergelejer .. ..o 1.030 755

Ombygning 0g nye fR®Iger ........o.ouviiiiii i iiiieiniaens 535 975
TSR ©1.565 1.730

_ Investeringer i landanlzg og ferge, herunder
sporanleg til og fra de to fargehavne med forbin-
delse til det nuvaerende jernbanenet, er beregnet til
i alt 3,3 mia kr. frem til 4r 2010. .

Herudover er der skennet érlige driftsbesparel-
ser pd mellem 150 og 190 mill. kr: i forhold til
udbygning af adskilte overfarter, hovedsagelig som
folge af mindre energiforbrug.

Alt i alt er merinvesteringen i en sammenlagt
overfart kontra adskilte. overfarter opgjort til mel-
lem 0,2 og 0,8 mia kr. Investeringsprofilet for den
sammenlagte overfart falder pd et tidligere tids-

" punkt end investeringerne i det traditionelle fzrge-

system. '

En samlet bedommelse falder imidlertid klart
ud til fordel for en sammenlagning af bil- og jern-
baneoverfarten, fordi:

1. Der opnés en ratibnali'seringsforde] med arlige
driftsbesparelser pa 150-190 mill. kr.

2. Der opnis allerede ved gennemforelse af pla-
nens |. etape en regularitetsreserve som folge
af, at sejliengden reduceres med 25 pct.

3. Der opnis stor fleksibilitet og bedre udnyttelse
af fergemateriellet. ‘

4. Der er Betydelige miljomassige fordele forbun-
det med udflytning fra bycenter i Nyborg og
~Korser. ‘



