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Bilag til f.t.l. vedr. seloven

Bilag 2

Udvalgets bemzrkninger til lovudkastet om befordring af passﬁgeref og rejsegods.

Ved fov nr. 294 af 23. maj 1973 fik be-.

stemmelserne om befordring af passagerer og
rejsegods deres nugeldende formulering; ved
lovendringen blev regelsettet endvidere ud-
- skilt i et selvsteendigt 6. kapitel.
Lovendringen var baseret pid den 4. be-
teenkning afgivet af udvalget til revision af

seloven, betenkning nr. 642/1972. Som det

fremgar af denne betenkning (side 35/36),
byggede lovudkastet pa den pé den 1l1. di-
plomatiske soretskonference i 1961 i. Bruxel-
les vedtagne konvention om . passagerbefor-
" dring, den pad den 12. diplomatiske seoret-
skonference i Bruxelles.i 1967 vedtagne kon-
vention om befordring af passagerbagage, og
endelig et inden for den private internationa-

le soretsorganisation CMI pa en konference i .
1969 i Tokyo udarbejdet udkast med felles

bestemmelser for passagerer og deres rejse-
gods.

Ved selovsaendrmgen i 1973 var CMI ud-
kastet under behandling i IMCO’s Legal

Committee, og i 1974 blev der pa en diplo--
matisk seretskonference i Athen, sammen-

kaldt af IMCO, vedtaget en konvention om

befordring til sgs af passagerer og deres ba-

gage.

Udformningen:af galdende kapitel 6 byg-
gede i gvrigt pa et nordisk samarbejde. Nér
man fra nordisk side ikke onskede at afvente
vedtagelsen af en ny konvention om passage-
rer og deres rejsegods skyldtes det, at man
folte et steerkt behov for at revidere de natio-
nale regler om passagerbefordring, hvortil
kom, at en rzkke af de bestemmelser, som
kom ‘ind ved selovsendringen i 1973, ikke
kunne forventes reguleret af den nye konven-
tion. Det drejer sig forst og fremmest om
bestemmelserne i §§ 175-187 ‘om bortfragte-
rens og passagerernes pligter, om. farligt rej-
segods, om bortfragterens sikkerhed i rejse-

godset, om ophold under rejsen, krigsfare:

~ samt afstandsfragt.
2. Athen-konventionen, der blev vedtaget
den 13. december 1974, svarer stort set til de

tilsvarende bestémmelser, der blev indsat i
seloven 1973. Konventionens ansvarsgrund-
lag er ligesom efter solovens § 191 et culpa-

. ansvar. Selovens § 191 fastsaetter at for si

vidt angér personskade og skade pd hindba-
gage pahviler bevisbyrden for, at der er udvist
culpa, passageren, medmindre tabet star. i
forbindelse med skibbrud, kollision, stran-

_ding, eksplosion eller ildebrand; i konventio-

nen udstrekkes den for bortfragteren gel-
dende omvendt bevisbyrde til — ved siden af
de netop navnte tilfeelde — ogsa at gelde de
tilfzlde, hvor skaden er en folge af mangler
ved skibet.

Ved tab eller skade pa andet rejsegods har
bortfragteren — bade efter selovens § 191 og
efter konventionen — bevisbyrden for, at der.
ikke er udvist fejl eller forssmmelse.

Konventionens begréensningsbeleb er ca.
320.000 kr. for hver passager, der der eller
kommer til skade, 5.700 kr. pr. passager for

- hdndbagage, som ikke medferes i eller pa et

medfelgende koretoj, 23.000 kr. pr. keretoj
for tab eller skade pd keretojet samt handba-
gage i eller pa keretejet og 8.200 kr. pr. pas-
sager for tab eller skade pa andet rejsegods,

-medens de tilsvareride beleb i sglovens § 192

er ca. 320.000 kr
7.300 kr.

Der henvises i ovrigt til beretningen fra
den danske delegation ved konferencen i
Athen i 1974, der er medtaget i'uddrag som
bilag 2, samt til konventionsteksten i den ori-
ginale engelske og franske version samt i
dansk oversattelse, bilag 1. ,

3. Selovsudvalget har sammen med de ov-
rige nordiske udvalg dreftet, hvorvidt man
kan anbefale en. ratlflkatlon af 1974-konven-
tionen.

1974-konventionens ansvarsgraanser skal
ses i sammenhang med domstolenes udma-
linger af personskadeerstatninger inden for
de seneste ar. Det indtil i dag hejeste erstat-
ningsbeleb for 100 pct. invaliditet ved dan-

4.600 kr., 23.000 kr. og

- ske domstole. er pd 350.000 kr. Ved svensk



