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- domstol er der blevet tilkendt personskadeer-
statning pa mere end | mill. svenske kr. Det

danske erstatningsniveau kan imidlertid for-

ventes at stige i de kommende 4r at demme
efter udviklingen i retspraksis.
overvejes i justitsministeriets erstatningslov-
udvalg, hvorvidt der bl. a. pd baggrund af
erstatningsniveauet i arbejdsskadeforsikrings-
loven, ber fremsattes forslag om en vasent-
lig almindelig forhojelse af personskadeer—
statningerne.

1974-konventionen indeholder endvidere
ikke selv regler, der gor det muligt at regule-
re begraensningsbelobene i takt med inflatio-
nen. En ratifikation af konventionen vil der-

for forpligte Danmark folkeretligt til at an-

‘vende begransningsbelobene fra 1974, indtil
en eventuel @ndringsprotokol matte traede i
‘kraft. Der er imidlertid i udvalget enighed
om, i overensstemmelse med de ovrige nordi-
ske selovskommiteer, at foresld hgjere be-
grensningsbelob, end de der folger af 1974-
konventionen.

Den omstazndighed, at konventionens be-
grensningsbeleb efter en andringsprotokol
fra 1976 er angivet i de sakaldte saerhge
traekningsrettigheder (SDR), indeberer ingen
inflationssikring af belebene, men tjener ale-
ne til en udligning af kurssvingninger mellem
de kontraherende staters valutaer, jfr. hvad
der herom er sagt i de generelle bemerknin-
ger til lovudkastets kapitel 10. '

I overensstemmelse med de ovrige nordi-
* ske selovsudvalg finder -udvalget pa denne
baggrund ikke at kunne anbefale en ratifika-
tion .af 1974-konventionen. Selv om der. in-
den for de nordiske lande er tradition for at
medvirke til den sterst mulige retsenhed in-
den for det soretlige omrade, er der efter ud-
valgets opfattelse ikke det samme behov for
internationalt ensartede begreensningsbelab
vedrerende passagerbefordring, som der er,
ndr det drejer sig om godsbefordring; 90 pct.
af den danske handelsflades tonnage er be-
skaeftiget i sejlads (med godstransport) uden
for danske havne, medens omvendt den
overvejende del af godstransport til og fra
danske havne foregar med udenlandske ski-
be; heroverfor star, at sa godt som alle dan-
ske fargerederier betjener passagerer til ellér
fra danske havne. :

Konventionen er pr. 1. november 1980
alene ratificeret af Yemen og Tonga. Til

Bilag til f.t.l. vedr. seloven

Endvidere

ikrafttredelse kreves ratifikation fra 10 sta-
ter. '
4. Udvalget foreslar endvidere en rekke
®ndringer af galdende bestemmelser i selo-
vens kapitel 6 med det formal at bringe de i

“kapitlet anvendte retlige mekanismer i storst

mulig overensstemmelse med 1974-konventi-
onen. Som navnt ovenfor er denne konventi-
on i alt vasentligt i overensstemmelse med
de tilsvarende bestemmelser, der blev indsat
ved selovsendringen i 1973, og udvalget an-
ser det for hensigtsmassigt, at der tilvejebrin-
ges storst mulig retsenhed i forhold til stater,
der besejles af danske fergerederier, herun-
der stater, der matte ratificere 1974-konventi-
onen. Opnds retsenhed i forhold til vore na-
bostater, far lex fori-bestemmelsen i lovudka-
stets § 200 forst og fremmest selvstendig be-
tydning ved fastsattelse af begreensningsbelo-
bene, medens de ovrige, i § 200 navnte pra-
ceptive bestemmelser. vedrerende --forhold,
der reguleres af 1974-konventionen, vil fi
nogenlunde samme indhold som tilsvarende
bestemmelser i stater, ‘der maétte ratificere
1974-konventionen.

~Ud fra denne betragtning foreslar udvalget
en @ndring af gaeldende § 191 med henblik
pa at bringe bestemmelsen i overensstemmel-
se med konventionens ansvarsgrundlag (arti-
kel 3, stk. 3). Med samme begrundelse fore-
slas endvidere @ndringer i § 171, stk. 2 (defi-
nition af passager, jfr. konventionens artikel
I, stk. 4), § 171, stk. 3 (definition af rejse-
gods, jfr. konventionens -artikel 1, stk. 5), §

189, stk. 2 (bortfragterens ansvar for depone-

rede vardigenstande, jfr. konventionens arti-
kel -5), § 192; stk:.- 3 (ophzvelse af sarregel
for sa vidt angar flere skader under samme
rejse pa hindbagage, jfr. konventionens arti-
kel 8, stk. 1), § 194 (formel skarpelse af
adekvanskravet, jfr. konventionens artikel
13), § 196, jfr. gaeldende § 197 (den faktiske
fragtforers stilling ved en aftale mellem bort-
fragter og passagerer om udvidelse af bort-
fragterens pligter, jfr. konventionens artikel
4, stk. 3 samt § 201, stk. 1 (perioden for hvil-
ken der kan tages forbehold om ansvarfrihed
ved skader pd handbagage, jfr.  konventio-
nens artikel 1, stk. 6).

I forbindelse med forslaget om hojere be-
grensningsbeleb end de der folger af 1974-

‘konventionen, foreslar udvalget, at der fast-

settes et serligt begrensningsbelgb for sa
vidt angir veerdigenstande, jfr. udkastets §



