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Begrensningsbelobene afhenger af skibets
storrelse. Denne differentiering hanger hi-
storisk sammen med, at rederens ansvar op-
rindeligt var begranset til »seformuen«, men
ma i dag tillige begrundes med, at skibenes
skadevoldende evne generelt set varierer med
storrelsen.-

I betenkning nr. 315/1962 side 19-21, er
der givet en kort historisk eversigt over re-
derbegrensningsinstituttet i den danske selov
samt om den internationale baggrund for de
danske regler til og med indarbejdelsen af
1957-konventionen.

Modsat en i 1924 vedtagen konvention om
begrensning af rederens ansvar, der blev
indarbejdet i seloven i 1929, har 1957-kon-
ventionen faet tilslutning fra .et betydeligt
‘antal stater. 1 takt med stigningen i det al-
mindelige erstatningsniveau opstod der dog
blandt ‘de kontraherende stater et enske om
at forheje konventionens begransningsbelab,
ikke mindst for de sméa skibes vedkommen-
de. Dette enske var baggrunden for vedtagel-
sen af konventionen fra 1969 om ansvar for
skade ved olieforurening. Ved denne konven-
tion, der er indarbejdet i selovens kapitel 12,

fordobledes begrensningsbelobene for de af

konventionen omfattede skader.

En medvirkende arsag til utilfredshed med
globalbegransningsbelobenes storrelse var, at
uanset at man havde benyttet den sakaldte
Poincaré-franc som en verdifast mentenhed,
der byggede pa guldets updvirkelighed af
ydre omstendigheder, s var dog den verdi,
som Poincaré-francen reprasenterede i 1957,
siden blevet nasten halveret, hvilket bl. a
skyldes, at den officielle guldveerdi indtil
1971 var knyttet til den amerikanske dollar.

Et yderligere problem ved anvendelsen af
Poincaré-francen som beregningsenhed op-
stod da USA i 1971 suspenderede sine for-
pligtelser til at indlese dollar i guld. Det blev
derfor stadig vanskeligére at finde frem til en
officiel guldvaerdi, hvorfor der opstod behov
for at anvende en ny beregningsenhed, der
ikke var udsat for valutakursudsvingninger.

P4 baggrund heraf blev der i London i
1976 pa grundlag af et af IMCO’s Legal
Committee udarbejdet konventionsudkast
vedtaget en ny konvention om begra&nsning
af rederens ansvar. Konventionen, der er
dateret den 19. november 1976, findes i en-
gelsk og fransk originalversion, samt dansk
oversettelse optrykt som bilag 3 og uddrag

af den danske delegations beretning fra kon-
ferencen i 1976 som bilag 4.

d. Om konventionens indhold skal kort
nevnes folgende:

Poincaré-francen er erstattet som bereg-
ningsenhed af den sakaldte SDR (Special
Drawing Right) som fastsettes af den inter- .
nationale valutafond (IMF) pa basis af en
reekke valutaer i de vestlige lande. Denne
regneenhed er allerede indfert i seloven - ved
lov nr. 645 af 13. december 1978 og bekendt-

~gorelse nr. 104 af 16. marts 1979.

Medens . »begraensningsfeltet«, dvs. de
krav for hvilke ansvaret kan begranses, stort
set er uendret i forhold til 1957-konventio-
nen, indebarer . 1976-konventionen en ve-
sentlig forhejelse af begraensningsbelobene.
For et skib .pa 500 brt vil der siledes blive
tale om en foregelse pd 5 gange det nugal-
dende ved tingsskadekrav og 4,7 gange ved
personskadekrav, ved 1.000 brt vil de tilsva-
rende stigninger andrage 3,75 og 4,1, ved
20.000 brt: 2,6 og 2,6, ved 30.000 brt: 2,5 og
2,5, ved 60.000 brt: 2,2 og 2,2 og ved. de helt
store skibe pa 240.000 brt: 1,5 og 1,5. Hertil'
kommer den forhojelse, der folger af opret- -
telsen af en sarlig pulje for passagerskade-
krav samt, for visse skibes vedkommende, en
yderligere forhejelse som félge af, at man i
1976-konventionen anvender konventionen
fra 1969 om maling af skibe ved fastsaettelsen
af skibets »ansvarstonnage«.

For et skib pa 1.000 brt stiger begrens-
ningsbelobet ved tingsskade fra ca. 490.000
kr. til ca. 1,8 mill. kr. For et skib pa 20.000
brt haeves ansvarsgraensen til ca. 25,5 mill. kr.
fra ca. 9.800.000 kr. For et skib pa 240.000
brt stiger ansvarsgreensen fra ca. 120 mill. kr.
til ca. 180 mill. kr. De pracise belegb afhan-
ger af den danske krones kurs i forhold til
SDR.

" Begrensningsbelgbene er, jfr. artikel 6,
opdelt i 3 puljer. Den I. pulje, hvis sterrelse
ikke afhaenger af skibets tonnage, anvendes
udelukkende til deekning- af- passagerkrav.
Den 2. pulje anvendes udelukkende til dak-
ning af krav i anledning af skade pd andre
personer end passagerer. Den 3. pulje anven-
des principielt pa tingsskadekrav; séfremt et
krav i anledning af skade pd en person, der
ikke er passager, ikke er blevet fuldt ud dek-
ket i den 2. pulje, vil den udekkede del af-.et
sadant krav dog konkurrere pa lige fod med



