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uagtsomt og med forstaelse af, at siddan ska-
de sandsynligvis ville blive forarsaget. For-
muleringen er en nzsten ordret oversattelse
af 1976-konventionens artikel 4. '

En sidan bestemmelse blev forste gang
indfort i den i 1968 vedtagne @ndring af ko-
nossementskonventionen af 1924, der benav-
nes Visby-reglerne, artikel 4, stk. 5 (e), der er
indarbejdet i selovens § 120, stk. 5. Endvide-
re blev formuleringen anvendt i Athen-kon-
ventionen fra 1974 om ansvar for passagerer
. og deres rejsegods, jfr. selovens § 194.

1976-konventionens artikel 4 samt forsla-
gets § 237 adskiller sig dog fra de netop
nevnte bestemmelser ved at opstille en for-
melt lidt strengere adakvansbestemmelse;
sdledes anvendes her udtrykket »sadan ska-
de«.

Med kravet om, at den skadevoldendeb

handling skal vaere fordrsaget af den ansvar-
lige selv, jfr. 1976-konventionens formulering
»personal act or omission«, er der ikke taget
stilling til identifikationsspergsmalet,” det vil
sige sporgsmailet om, hvorvidt en ansvarspa-
dragende handling foretaget af en ansat kan
betragtes som udfert af. rederen personligt.
Udtrykket ma forstas i
med Visby-protokollens artikel 4, stk. 5 (e),
og 1974-konventionens artikel 13, selv om
disse konventioner ikke medtager ordet »per-
sonal«. Som naevnt i ‘
642/1972, side 22 og side 49, ma man med
rederen selv sidestille hans overordnede med-
arbejdere med selvsteendigt ansvar for ledel-
sen. Rederen vil dog ikke kunne identificeres

med skibsforeren i denne relation, da dennes .
adgang til at tegne rederiet normalt vil vare -
begraenset til de i selovens 4. kapitel specifi-

cerede omrader.

Safremt- ansatte, med hvem rederen efter

det ovenfor anforte ikke skal identificeres,
har fordrsaget skaden pd den i bestemmelsen

nevnte made, fir- dette ikke betydning for

rederens begrensningsret, men den pagel-
dende skadevolder vil i sa fald ikke selv kun-
ne begraense sit ansvar.

Til § 238

Bestemmelsen angiver ansvarsgranserne
for forskellige slags fordringer. Udover hvad
der er anfert nedenfor, henvises der til' de.
indledende bemerkninger til dette kapitel,
- pkt. d.

overensstemmelse.

betenkning nr.

Bestemmelsen, der erstatter geldende §
235, genglver 1976- konventlonens artlkel 6
og 7. -

Som nazvnt i de generelle bemaerkmnger
opereres der med 3 forskellige ansvarsgran-

-ser, dels vedrerende personskade pa skibets

egne passagerer (bestemmelsens stk. 1), dels
vedrerende skade pa andre personer (bestem-

-melsens stk. 2), og dels vedrerende andre

krav samt_en eventuel udakket del af krav,
som navnt i stk. 2 (bestemmelsens stk. 3). -

I stk. 1 fastszttes det, at ansvarsgransen
for krav i anledning af, at skibets egne passa-
gerer dor eller kommer til skade er 46.666
specielle treekningsrettigheder (SDR) svaren-
de til ca. 325:000 d. kr. multipliceret med det
antal passagerere, som skibet ifglge dets cer-
tifikat har tilladelse til at medfere, dog hejst
25 mill. SDR, svarende til ca. 175 mill. d. kr.

Bestemmelsen vedrerer alene passagerer

‘om bord i det skib, hvorfra den ansvarlige

opererer. Sker der skade pd passagerer om

-bord i et andet skib, f. eks. som folge af at et

skib tilherende den ansvarlige person kolli-
derer med et passagerskib, vil krav i anled-
ning heraf vere undergivet greenserne i stk. 2
og eventuelt stk. 3.

Som passagerer-i § 238, stk. 1, anses perso-
ner, der er omfattet af deflmtlonen i lovud-
kastets § 171, stk. 2. Denne definition bygger
pa passagerkonventionen fra 1974, artikel 1,
stk. 4, og svarer til 1976-konventionens arti-
kel 7, stk. 2. Personer, der er om bord i et
lystfartej som ejerens gaster, betragtes ikke

-som passagerer, da der ikke her foreligger en

»befordringsaftale«. ‘

Ansvarsgrensen® for passagerskadekrav
afhenger af, hvor mange passagerer skibet
efter sit certifikat har tilladelse til at medfere.
At skibet faktisk- medforer: faerre passagerer
far derfor ingen indflydelse pa ansvarsgraen-
sen.

Efter de for udvalget foreliggende oplys-
ninger vil ansvarsgreensen for passagerskade-

‘krav kun undtagelsesvis ligge under det i be-

stemmelsen fastsatte maksimum pa 25 mill.
SDR, idet flertallet af danske faerger har cer-
tifikat til at'medtage over 500 passagerer. Per
capita-begraensningen pé 46.666 SDR pr.
passager ifolge certifikatet vil derfor kun vee-
re aktuel ved de helt sméa ferger.

1 1976-konventionens definition af »passa-
ger« er det ikke gjort til et kriterium, at be-
fordringen sker med et »passagerskib«, jfr.



