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herved skibstilsynslovgivningen,- hvoraf det
fremgdr, at som passagerskibe betragtes alene
skibe, der befordrer flere end 12 passagerer.
Skibe, der medbringer et lavere antal passa-
gerer, behover sdledes intet passagercertifi-
kat. Ved fastsattelsen af ansvarsgrensen for
et sidant skib ber man efter udvalgets opfat-
telse behandle det, som om det havde »certi-

fikat« til at medtage 12 passagerer, medmin-

dre der ud fra ‘specielle regler er fastsat et
lavere antal passagerer, idet konventionens
henvisning til certifikatets angivelser ma be-
trages som udtryk for, at begrensningsbelo-
bet ikke afhanger af det faktlske antal med-
forte passagerer.

En passagers krav pa erstatnmg i anled-
ning af forsinkelse ‘eller skade pa reregods
vil vaere omfattet af ansvarsgransen i stk. 3.

I stk. 2 fasts®ttes ansvarsgreensen for krav
i anledning af skade pd andre personer end
skibets egne passagerer. Som navnt ovenfor
til forslagets § 236, nr. 5, vil ansvaret ikke
kunne begrenses for krav fra personer, der
tilherer besetningen. Stk. 2 vedrerer derfor i
forste raekke krav fra personer om bord i et
andet skib eller personer i land. Krav fra
ansatte, der-er omfattet af § 243 a, stk. 1, 2.
pkt., vil dog ogsd veere omfattet af § 238, stk.
2. . . . R . B
I stk. 3 fastsaettes ansvarsgraensen for krav
i anledning af tingsskadekrav og andre krav
som na&vnt i § 235, bortset fra krav, der er
omfattet af stk. | i nervarende paragraf,
samt personskadekrav, der er blevet fuldt ud
dzkket - inden for - ansvarsgrensen, som
nevnt i stk. 2 i naerverende paragraf. 1 §
239, stk. 2, er det angivet, hvorledes en
udzkket del af et krav som navnt i § 238,
stk. 2, konkurrerer med andre krav, som er
nevnt i § 238, stk. 3, inden for den her fast-
satte ansvarsgraense.

Stk. 4, der -gengiver 1976- konventlonens
artikel 9, stk. 1 og 2, fastslar for det forste, at

ansvarsgreenserne i stk. 1-3 gelder summen -

af alle krav, der opstir ved en og samme
hendelse. Udtrykket »handelse« (distinct
occasion) er ikke defineret i 1976-konventio-
nen; i 1969-konventionen om ansvar for olie-
skader, artikel 1, stk. 8, defineres »handelse«
(incident) som »enhver begivenhed eller rak-
ke af begivenheder, som har samme oprin-
delse ... «. Denne definition m& ganske vist
ses i sammenhazng med 1969-konventionens
artikel 1, stk. 6 og 7, men kan dog formentlig

tages som udgangspunkt ved den konkrete
afgerelse af, om flere skader, der. indtreffer
umiddelbart efter hinanden, kan anses for at
hidrere fra den samme handelse. .
For det andet fastslds det i stk. 4, at si-
fremt kravet rettes mod flere af de i § 234
nevnte personer, der er ansvarlige for den
skadevoldende haendelse, galder ansvars-
grensen for de sammenlagte krav mod disse
personer. En solidarisk heaftelse galder med
andre ord alene begrensningsbelobet, ikke
det fulde erstatningsbelob. Har en af de an-
svarlige betalt begrensningsbelobet, er de

. medansvarlige frigjort over for den skadelid-

te. Det folger af § 234, stk. 3, samt af kon-
ventionens artikel 1, stk. 6, at en ansvarsfor-
sikrer er beskyttet pA samme made som den
sikrede selv. ,

Er der flere skibe mvolveret i den skade-
voldende handelse, og pahviler ansvaret for
hendelsen ikke kun det ene skib, vil skade-
lidte sidelobende kunne rette krav mod alle
ansvarlige skibe op til skibenes respektlve
begransningsbeleb.

Aggregeringen af kravene gelder ogsa ved
~den indbyrdes regres mellem de ansvarlige.

Ved opgerelsen af det endelige ansvar mel-
lem de ansvarlige vil man saledes skulle an-

" vende skyldbreken pd ansvarsgraensen. Dette

ma ogsé. galde, hvor den ansvarlige, der gor
regreskravet geldende, i medfer af § 237 har
mistet retten til at begraense sit ansvar.

Stk.. 5 gengiver konventionens artikel 6,
stk. 4, samt artikel 9, stk. 1 (c).

Af den forste s@tning folger, at for bjer-
gere, der ikke opererer fra et skib, men f.
eks. fra en helikopter, eller som kun opererer
fra det skib, som bjargningen galder, bereg-
nes ansvarsgrenserne efter en tonnage' pa
1.500-tons. Denne bestemmelse er et nedven-
digt 'supplement til stk. 2 og stk. 3, idet de
her fastsatte ansvarsgrenser er afhengige af
skibets tonnage.

Ansvarsgransen efter stk. 5 anvendes ikke,
nar bjergeren opererer fra eget skib, uanset
om han, som det var tilfzldet i TOJO-
-MARU-sagen, faktisk befinder sig uden for
bjegningsfartejet pa tidspunktet for den ska-
devoldende haendelse. o )
" Af den 2. s®tning i stk. 5 folger, at an-

. svarsgrensen, udregnet pad basis af en tonna-

ge pé 1.500 tons, skal anvendes pa de aggre-
gerede krav om den eller de af den [. sat-
ning omfattede bjargere samt disses folk.



