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. at tilgodese et øget behov for asfaltarbejder og broreparatio- 
ner. 

Oversigt over anlæg af hovedlandevejene i BO-årene 

F BO BO BO 
83 84 85 86 

Øvrige arbejder (herunder arbejder 
med senere anlægslov) 4- 37,0 -  31,0 -  49,4 -  82,4 
l a i t . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  -  37,0 -  31,0 -  49,4 -  82,4 

Ejendomserhvervelser m.v. 
72.01. Arealerhvervelser til motorveje. 
72.02. Arealerhvervelser til andre hovedlandeveje. 

Efter teksten i Anm. II til finanslovforslagets ovenstående 
konti tilføjes: 
»Arealerhvervelseskontoen udviser nettoudgiften til arealer- 
hvervelse, idet der kan afholdes merudgifter til køb af ejen- 
domme i det omfang som modsvares af indtægter hidrørende 
fra salg af restarealer fra tidligere ekspropriationer. 
Ved sådanne salg kan kommissariaterne etablere afdragsord- 
ninger, idet der på de dårlige forslag til tillægsbevillingslove 
foretages en bruttopostering, således at køb og salg optages 
særskilt, ligesom forskellen mellem salgssum og indbetaling, i 
det pågældende finansår optages som udlån. 
Renter og afdrag optages på forslag til tillægsbevillingslov 
for det år, hvor indbetaling finder sted.« 
Forslaget tilsigter en præcisering af praksis på området. 

Ændringer i budgetoverslagstal: BO I BO 2 BO 3 
홢  mill. kr. 

Nettotal 24,2 -r 53,2 + 86,2 

Driftsudgifter 11,1 0,5 0,5 
Indtægter 7,8 7,8 7,8 
Tilskud I . . . . . . . .  . * -r 1,5 -r 1,5 -f- 1,5 
Anlægsudgifter 26,0 -  44,4 -r 77,4 

01.01. Departementet 
Driftsudgifter -  0,2 -  0,2 '-¥홢 0,2 

02.01. Luftfartsdirektoratet 
Dr i f t sudg i f t e r  0,4 0,4 0,4 

02.03. Flyveledertjenesten 
Driftsudgifter -  0,1 -  0,1 -  0,1 

02.04. Flyveradiotjenesten 
Driftsudgifter -  0,1 -r 0,1 -  0,1 

02.05. Drift af sikringstjenesternes lokaliteter på 
Københavns lufthavn, Kastrup 
Driftsudgifter 0,3 0,3 0,3 

02.06. Teleteknisk tjeneste 
Driftsudgifter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . : . . . . . . . . . , . .  0,5 0,5 0,5 


