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c. Andet personale 
Formand 28 30 30 27 3.069.000 
Håndværker (regulativ) 4 9 9 4 444.000 

d. Personale i F-år og BO-år. F BO L BO 2 BO 3 
Forventet antal stillinger 246 246 246 246 
Forventet personaleforbrug (incl. deltidsansatte 
omregnet til fuldtidsbeskæftigede) . . . . . . . . . . . .  229 224 204 204 

Ad 06.33. Skibsværfterne: 
Driftsudgifter 0 
01. Lønninger m.v . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  0 

Regeringen har ikke ønsket at fremsætte forslag om oprettel- 
se af 2 stillinger som teknisk tegner/assistent (TL). Den 
forventede nedgang i aktivitetsniveauet påregnes at medføre, 
at 15 stillinger som værftsarbejder (SIK) ikke bliver besat. 
Ved Akt 250 4/6 82 er oprettet 1 lære- og praktikplads. 
I personaleoversigten affattes de pågældende linier efter 
ændringerne således: 

1. 2. 3. 4. 5. 
b. Overenskomstansatte 

Teknisk tegner/assistent (TL) linien udgår 
Værftsarbejder (SIK) 167 152 160 145 12.003.000 
Lærling/praktikant (SIK) 40 39 40 40 1.880.000 

d. Personale i F-år og BO-år. F BO I BO 2 BO 3 
Forventet antal stillinger 298 304 309 324 
Forventet personaleforbrug (incl. deltidsansatte 
omregnet til fuldtidsbeskæftigede) 275 281 286 301 

Ad 06.35. Flyvepladsen, Narssarssuaq: 
Driftsudgifter 0 
01. Lønninger m.v 0 

Regeringen har ikke ønsket at stille forslag om oprettelse af 
1 stilling som konstruktør (TL) og 1 stilling som kontorfunk- 
tionær (HK). 
I konsekvens heraf trækkes forslag om reduktion af deltids- 
ansatte håndværker (SIK) svarende til 2.080 timer tilbage. 
I personaleoversigten affattes de pågældende linier efter 
ændringerne således: - 

I. 2. 3. 4. 5. 
b. Overenskomstansatte 

Konstruktør (TL) i 
Kontorfunktionær (HK) 3 2 2 2 291.000 
Håndværker (SIK) , 37.262 t 29.180 t 1.362.000 

d. Personale i F-år og BO-år. F BO L BO 2 BO 3 
Forventet antal stillinger 37 37 37 37 
Forventet personaleforbrug (incl. deltidsansatte 
omregnet til fuldtidsbeskæftigede) . . . . . . . . . . . .  47 47 47 47 


