3853

12/1 83: Skriftligt besvarede sporgsmal

3854

[Waldorff]

strekkelige beviser for, at forureningen fra
benzindrevne. biler er si alvorlig, at der ma
findes et alternativ — samtidig med at der bor
arbejdes pd en begrensning af privatbilis-
men, bl.a. ud fra forureningsmaessige hensyn.
Oget anvendelse af dieseldrift er ikke noget
alternativ, selv om diesel ikke indeholder bly,
idet det giver mere sod og samme forurening
med PAH-forbindelser.

- Der er imidlertid andre muligheder, som
kan bedre- radikalt pa forureningen. Blyfri
benzin er en mulighed, blot man kraver, at
nye biler skal vere indrettede til det. Det bor
kombineres med tilsetning af methanol (tree-
sprit), hvorved forureningen med PAH-for-
bindelser nedbringes (samtidig med at det i
ovrigt giver en besparelse af raolie). Til gen-
geld foreges forureningen med aldehyder.
Derfor bor lesningen desuden kombineres
med pédbud om anvendelse af efterbrendere,
hvilket vil nedsatte forureningen med sével
PAH-forbindelser som aldehyder.

En anden aktuel mulighed er anvendelse
. af gas. Ud fra en forureningsmassig synsvin-
kel ber naturgas foretrakkes, hvilket allerede
bruges i Norditalien. Dette vil dog give en
foregelse af bilernes veegt, idet gassen skal
ligge i trykbeholder. Desuden vil der mulig:
vis vere sikkerhedsmaessige problemer, idet
naturgas ikke kan omdannes til vaeskeform,
men skal holdes under hejt tryk. Safremt dis-
se problemer skulle vise sig uoverstigelige,
kan man i stedet anvende flydendegjort gas
(LPG), som stadig er en stor miljemassig
fordel i forhold til benzin, selv om den ikke
er helt sd ren som naturgas. '

Anvendelse af el-drevne biler ligger nok
lidt lengere ude i fremtiden, idet de typer,
der er pd markedet i dag, har ret kort akti-
onsradius, samtidig med at de er ret tunge.

Besvarelse (21/12 82):

Miljeministeren (Chr. Christensen):

Jeg har forelagt spergsmalet for miljosty-
relsen, som har udtalt felgende, hvortil jeg
kan henholde mig:

»Arbejdet med udvikling af andre driv-
stoffer til biler end benzin er i dag langt
fremme. .

Pa markedet har man i lang tid haft LPG-
(flaskegas-)biler og dieseldrevne biler.

LPG-biler er mindre forurenende end ben-
zindrevne:biler og kraever ikke blytilsetning.

Imidlertid vil det neppe vere muligt at pro-
ducere LPG i mangder, som gor en storre
udbredelse mulig. 1 dag er man ogsd nodt til
at konstruere bilerne, s de kan kore bade pa
LPG og pé& benzin, fordi distributionsnettet
for LPG kun er lidt udbygget. .

Der er andre perspektiver i anvendelsen af
methanol (traesprit), fordi dette produkt kan
fremstilles ud fra kul eller naturgas. En vis
interesse knytter sig ogsd til anvendelse af
ethanol (drikkealkohol).

Anvendelse af de navnte alkoholer i ra
tilstand krever @ndrede motorer og er nep-
pe realistisk pa kort sigt.

Derimod kan man ved iblanding af 10-15
pct. i benzin efter visse mindre modifikatio-
ner stadig anvende eksisterende motorer. Der
er dog mindre, tekniske problemer ved denne
anvendelse, men disse anses for at kunne
loses. ‘

For at belyse problemerne er der inden for
de sidste ar ivaerksat store forsegsprojekter i
bade Vesttyskland og Sverige.

Anvendelsen af alternative drivstoffer har
veeret grundigt gennemgdet i en arbejdsgrup-
pe under EF-Kommissionen, hvor energisty-
relsen reprasenterede Danmark. Rapporter
er udarbejdet (i 1981-1982) omkring anven-
delse af methanol, ethanol, syntetisk benzin
og LPG.

Set .ud fra et miljomassigt synspunkt vil
der vaere visse fordele ved at anvende alko-
hol/benzin-blandinger i forhold til ren ben-
zin. Der kan forventes en reduktion i emissi-
onen af kulilte og kulbrinter. Til gengeld
konstateres der ved de fleste forsog en ve-
sentlig foregelse i emissionen af aldehyder
(ubehagelig lugt). Det er lidt usikkert, hvorle-
des emissionen af kvealstofoxider pavirkes,
idet det tilsyneladende afhenger en hel del
af motorens justering.

Om man ber fremme en udvikling mod
mere udbredt anvendelse af alkohol/benzin-
blandinger, mé efter miljostyrelsens opfattel-
se afhenge dels af, om igangvaerende forsog
viser, at de tekniske problemer kan loses,
dels af en afvejning af de okonomiske pro-
blemer, som anvendelsen af disse brandstof-
blandinger vil medfere.«
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