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[Ministeren for skatter og afgifter]

betyder en pristalsregulering jo en forhejelse
af afgiften, mens pristalsreguleringen her er
en formindskelse af afgiften. Det er nu en-
gang denne regerings politik, at vi ikke on-
sker at forheje afgifterne, men i det omfang
vi mener det er skonomisk forsvarligt, vil vi
gerne nedsatte afgifterne.

Det fremgik klart af de taler, der blev
holdt i dag, hvilket samfund vi bevagede os
hen imod, hvis vi havde en socialdemokra-
tisk regering. Jeg er ikke utilfreds med, at det
blev sagt s& bestemt og sikkert: med heje
afgifter, med at tvinge folk ind i kollektive
transporter og passe pa endelig ikke at lave
konkurrence til de offentlige transportmidler,
altsd fjerne individualismen og i stedet for
putte os alle sammen ind under en skabelon.
Det er klart, at hvis man har den holdning,
s ma man vere imod lovforslaget.

Det eneste argument, jeg kunne tenke mig
var et sagligt argument mod at folge os i den
-afgiftslettelse, der er tale om, var, hvis man
sagde, at staten led et ekonomisk tab. Det er
rigtigt, at vi har skennet i de bemerkninger,
jeg har ledsaget lovforslaget med, at tabet vil
vaere ca. 65 mill. kr. Men det er vel at maerke
under uzndret omsatning af biler, og det er
jo rigtigt, som fru Bente Juncker siger, at der
er en sterk formodning for, at hvis vi satter
afgiften ned, omsattes der flere biler, og sé
skal det nok ende med, at statskassen tjener
penge i stedet for at tabe penge. Det er i
hvert fald et synspunkt, som Danmarks Au-
tomobilhandler Forening klart har gjort gel-
dende, og et synspunkt, som jeg i nogen grad
deler pa basis af de statistikker, der er blevet
forelagt mig. Jeg vil tro, at nar vi far tingene
klaret op i udvalget, kan vi ogsa lese det
problem.

Jeg er glad for tilslutningen til afgiftsfrita-
gelsen for elbiler. Med hensyn til mand-
skabsvognene er jeg helt klar over, at der
kan vere et problem med telefonselskaber
rundt omkring, men som det klart fremgér af
bemarkningerne, er formalet med lovforsla-
get ikke at fratage disse selskaber de goder,
de har haft. Det ville ogsd vere i strid med
regeringens politik. Meningen er netop at
udvide disse goder til andre. Hvis der er nog-
le tekniske problemer, mé vi se pad dem i ud-
“valget. Jeg er sikker pa, at vi fir dem lost.

(Kort bemerkning).

Bernhard Baunsgaard (RV):

Zrlig talt, jeg tror ikke, ministeren argu-
menterer pd en fornuftig vis her, nar han
siger, at hvis vi setter afgiften ned, si szlges
der flere biler. Det drejer sig om at nedsette
afgiften pa en bil, der koster 125.000 kr. eller
150.000 kr., med 300-400 kr. Jeg tror ikke,
der bliver solgt ret mange flere biler af den
grund.

Denne regerings opgave, fortsatte ministe-
ren, er at s@tte afgifter ned, og derfor er vi
tilhengere af pristalsreguleringen, nar det
medferer nedsatte afgifter, men ikke nar det
medferer foregede afgifter.

Ja vel, det kunne selvfolgelig vaere en mal-
setning. S& kunne jeg jo sperge: hvorfor
leegger man sa foreget afgift pd undervisning
med 1,4 mia kr. — det folger af forliget — og
hvorfor forhgjer man sodavandsafgifterne
med 240 mill. kr.? Man mé s& i hvert fald
konstatere, at regeringen ikke er serlig ferm
til at fore sin egen politik ud i livet.

Bakholt (S):

Det, der far mig til at g& herop nu, er
skatteministerens bemerkninger om, at vi
udelukkende er ude pa at sette afgifterne op
og tvinge folk over i den kollektive trafik, og
hvad man nu ellers kan finde péa af uartighe-
der. Sddan forholder det sig ikke. Men vi
finder, at der skal vere en rimelig balance i
tingene, og det er urimeligt, at man kommer
her i en situation, hvor bilsalget gir stralen-
de, og hvor man péalegger den kollektive tra-
fik store afgifter, og letter afgifterne pa den
private bilisme. Det er urimeligt, og det er
skaevt. Det var det, jeg provede pd at gore
skatteministeren opmerksom pa i mit forste
indlaeg. Det kan vi ikke veere med til.

Ministeren for skatter og afgifter (Isi Foi-
ghel):

M4 jeg sige til hr. Bernhard Baunsgaard,
at det er fuldstendig rigtigt, at det her drejer
sig om et meget lille belab. Men det var ikke
mig, der indledte debatten her med de lange
taler om alt, hvad der ville ske for den kol-
lektive trafik, fordi vi sanker afgiften med

_noget, der svarer til prisen pa en skruenegle.

Men det interessante ved det er den tendens,
det er udtryk for, nemlig at vi virkelig gor et
alvorligt forseg pa ikke at satte afgiftsni-
veauet op for sd vidt angér biler.



