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[Ahlmann-Ohlsen]

Vi leber desverre ind i problemer med
EF-direktiver, der dels kraever ophevelse af
bestemmelsen om, at ingen benzin ma inde-
holde mindre end 0,15 g bly pr. 1, og dels
fastsaetter tilladte udslip af andre giftstoffer.
Vi mener, at der skal arbejdes malbevidst for
at fa @ndret disse direktiver. At fi andret
tilstanden i hele EF er malet, og sidan ser
Vesttyskland sandsynligvis ogsa pa det.

Vi er altsd péd ingen made modstandere af
forslagets indhold, men det konservative fol-
keparti mener ikke, at vi skal indfere en lov-
givning som den foresldede pa trods af EF,
for vi har fiet fastsldet, om vi kan f4 en EF-
losning pa bordet.

Vi kan derfor ikke tilrdde at gennemfere
forslaget pd nuverende tidspunkt.

Svend Heiselberg (V):

Venstre kan tilslutte sig ministerens rede-
gorelse, som bekrafter, at fra 1. januar 1984
vil blyindholdet vere nede pd 0,15 g pr. |
benzin, og fra 1. april 1984 indferes der dan-
ske regler for, hvor meget udstedningsgassen
fra nye personbiler ma indeholde af kulilte,
kvalstofoxider og kulbrinter.

Vi er af den opfattelse, at sd snart det er
muligt, skal alle biler veere forsynede med
katalysatorer. Jeg vil gerne sperge ministe-
ren, om han kan sige noget om, hvor langt
man er kommet med produktudvikling af
biler, idet jeg er af den opfattelse, at bl.a.
Teknologisk Institut arbejder med miljefor-
anstaltninger vedrerende rensning af udsted-
ningsgassen.

Det er ogsé muligt, som ministeren sagde,
at regeringen ber overveje differentierede
afgifter pd miljevenlige biler og brendstof-
fer. I ovrigt er jeg enig med forslagsstillerne
i, at'der ber geres mest muligt for at reduce-
re de forurenende stoffer, som kommer fra
bilerne.

Specielt for en storby som Kebenhavn er
det nedvendigt, at der tages mest muligt hen-
syn til forureningsproblemerne. Man forstar
det, ikke mindst ndr man kommer fra Vest-
jylland, hvor der er masser af frisk luft og
natur. Jeg har faktisk ondt af de mennesker,
der hver eneste dag skal leve i den evige bil-
strem i storbyernes gader. Jeg forstar ikke, at
der ikke gores noget mere for at skabe et or-
dentligt milje i en by som f.eks. Kobenhavn.
Hvorfor ger man ikke noget mere for at hol-

de gader, parker og huse rene og pane?
Hvorfor laves der ikke flere 4bne omrader,
hvor der kan vokse trzer og buske, og. hvor
man kunne here fuglene synge? Er det ned-
vendigt med den evige bilstrom igennem alle
Kebenhavns gader?

Der er efter min mening behov for en ind-
sats p4 mange omrader for i de store byer at
skabe et rart og et sundt miljg med menne-
skelig trivsel. Det geores ikke ved alene at
fjerne det sidste blyindhold i benzinen, men
jeg indremmer, at det kan vere et skridt i
den rigtige retning. Jeg ville onske, at der
ville blive iverksat en storstilet kampagne
for en ren by, og lad os s& begynde med ho-
vedstaden.

Margrete Auken (SF):

Det var jo bevagende at here hr. Svend
Heiselberg give os si gode lefter for fremti-
den. Vi skal vere ham behjelpelige med
mange gode forslag og er helt overraskede
over denne uventede stotte fra venstre. Vi
plejer ikke at fa den. Men det skal vi da vide
at benytte os af.

Vi vil meget gerne have det lidt sundere
og bedre og tryggere og kennere i Keben-
havn. Vi kan f.eks. begynde med blyet i ben-
zin. Det er et udmerket og godt sted at be-
gynde pd noget, der er meget farligt.

Jeg vil godt sige til ministeren, at jeg en-
gang har hert om en industri, som pa eget
initiativ gjorde noget ved miljoet. Det var
Shell, og det drejede sig om Dranes nede i
Vadehavet, hvor man fik at vide — for der
kom lovgivning - at det var frygtelig giftigt
og fuglene dede. Og tenk — de gjorde faktisk
noget ved det! :

Jeg forteller historien, fordi det altsi er
den undtagelse, der bekrafter reglen. Jeg har
aldrig ellers hert om nogen virksomhed eller
nogen industri, der af sig selv fandt pa at
skerpe kravene, hvis ikke det kom fra den
anden side. Selv Vesttyskland stir jo op
imod den tyske bilindustri i ejeblikket.

Jeg kan ikke forestille mig, at ministeren
ikke er klar over, at der presses hardt pa fra
industriens side, for man har ikke lyst til at
g i gang med den omkosning, som — uanset
hvor meget vi pastdr, at det er forbrugerne,
der skal betale — naturligvis ogsd kommer til
at belaste industrien. I Italien er der ingen
tvivl om, at det er Fiatfabrikkerne, der korer



