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[Waldorff]

Jeg mener derfor, at i og med, at vi treeffer
afgorelsen, er vi med til at afgere, om der
faktisk skal ske en produktudvikling, altsd
om der skal ske en produktudvikling her i
den forstand, at man forbedrer de eksisteren-
de efterbreendere, for der er ingen tvivl om,
at efterbraeenderne faktisk kan klare det. Man
skal naturligvis kere med et tokammersystem
og ikke det etkammersystem, som Teknolo-
gisk Institut har afprevet i 1975. Man kan
ogsd igennem en produktudvikling forbedre
holdbarheden. Vagten af efterbreenderne er
ikke noget problem.

Selve arbejdet med at forbedre efterbraen-
derne og nedbringe problemerne i det hele
taget er altsd ogsd noget, som er afhzngigt
af, om der faktisk er et vist politisk pres —
eller man kan sige en markedsmassig inter-
esse. Hvis man treffer en beslutning om, at
det skal fungere fra 1986, s er der et mar-
ked, og sa er der ogsd et grundlag for det,
hvad man i evrigt kan se af, at private virk-
somheder faktisk har henvendt sig til for-
slagsstillerne i anledning af, at vi fremseatter
sddan et forslag. De er interesserede i en
markedsforing af sidan noget. Sa det tror jeg
ikke man behover at vaere si forferdelig
bange for.

Nu kom jeg for kristeligt folkepartis ord-
forer, men jeg vil nesten gé ud fra, at kriste-
ligt folkeparti mener noget i retning af det,
som miljeministeren mener, og jeg vil derfor
sige tak for det pa forhand.

Jeg er ogsd meget interesseret i, at man
diskuterer spergsmalet mere bredt politisk —
hvilke forskellige muligheder for indgreb der
faktisk er til stede, afgifter, forslag, som vi
har stillet, andre mulige forslag — men ogs4 i
at fA en afdakning af, hvad der métte vere
af tekniske problemer i forbindelse med fjer-
nelse af ikke bare blyet, men nok si meget
ogsd de andre forurenende stoffer, som det
handler om.

Steffensen (KrF):

Jeg skal takke hr. Waldorff for de venlige
bemarkninger og sige, at han har gattet gan-
ske rigtigt. Kristeligt folkeparti kan helt til-
slutte sig den fyldige redegerelse, som mini-
steren har givet.

Miljeministeren (Chr. Christensen):

Fru Margrete Auken var inde pd nogle
underlige tankegange — karakteristikken af
tankegangene var fru Margrete Aukens egen
— men de var nu ret interessante. Hun rejste
spergsmalet: hvad med bernene i den situati-
on, vieri?

Netop disse tankegange ma tilsige os s&
hurtigt som muligt pd si reelt et grundlag
som muligt at finde en losning pa disse al-
vorlige spergsmél. Det er baggrunden for, at
Danmark er i front i denne sag. Det er vi,
nar det drejer sig om at stette det vesttyske
forslag. Vi prioriterer det endda si haijt, at vi
sammen med Vesttyskland matte blokere en
faelleserklering fra miljeministrene ved sidste
mode, fordi vi ikke kunne fa indfejet en klar
tilkendegivelse af, at der skulle arbejdes frem
mod blyfri benzin nu. Jeg kan da sige, at jeg
ogsd har taget det frem i nordisk regie ved
det sidste miljeministermede, vi havde dér,
og fik opbakning til at g4 videre med sagen
sydover.

Der er i debatten rejst nogle sporgsmaél
angdende de internationale problemer, og jeg
er meget glad for den forstaelse, hr. Waldorff
netop viste for de problemer, der kunne ligge
her. Anvendelse af katalysatorer og blyfri
benzin i personbiler ma nok siges at vere en
velkendt teknik. Faktisk er det sddan, at om-
kring halvdelen af de biler, der produceres i
dag, anvender denne teknik. Det er derfor et
politisk problem, om man i dag vil skerpe
kravene til udslippet af forurenende stoffer
sa meget, at der kraeves anvendelse af kataly-
satorer og dermed blyfri benzin.

For vi her i landet begynder at lovgive pa
dette omrade, finder jeg dog, at der er en
rekke forhold, som vi ber have afklaret. Der
skal vare sikkerhed for, at danske biler, der
korer i udlandet, kan kebe blyfri benzin, el-
lers hjelper det jo ikke meget. Anvender
man blyholdig benzin i forbindelse med ka-
talysatorer, odeleegges katalysatoren, og her-
ved foreges forureningen. Der er altsd visse
ting, der skal afklares.

Der er ogsd et andet punkt, jeg godt vil
tage frem, nemlig hvorledes kvaliteten af den
blyfri benzin skal veere. Skal vi veelge en los-
ning som den i USA, hvor oktantallet i blyfri
benzin ligger omkring 92, og hvor man der-
for er nedt til at seenke kompressionsforhol-
dene i nye biler med aget brendstofforbrug
som resultat, eller vil man velge en losning
med hgjere oktantal? :




