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Afsatnings- og produktionsdata

Afsetningstallene er udarbejdet ud fra den forudsetning, at der ikke i perioden fra
afgivelsen af finanslovforslaget til finansaret (som helhed) opstir vasentlige endringer i
prisforholdet mellem jernbane- og anden transport. Ligeledes forudsattes det, at der ikke
sker andre vasentlige @ndringer i konkurrenceforholdene pa transportmarkedet og i den
generelle samfundsgkonomiske udvikling.

I fremskrivningen af indtegtsbelobene fra DSBs produkter (passagerbefordring, godsbe-
fordring, befordring af biler pa overfarterne m.fl.) ma det tages i betragtning, at en
endring i afsetningstallene ikke nedvendigvis vil medfere en tilsvarende @ndring i
indtegterne. De faktiske indtagtsbeleb vil sdledes bl.a. afhznge af de rabatter, som det
ud fra markedsmessig helhedsvurdering, vil vere hensigtsmassigt at yde.

For sd vidt angdr omkostningsbudgettet kan tilsvarende oplyses, at sifremt der sker
endringer i afs@tningstallene, vil DSB ikke have mulighed for med kort varsel at &ndre
sit produktionsomfang (kapacitetstilbud) og dermed sit omkostningsniveau vasentligt.
Dette skyldes, at DSBs kereplan ikke kan eendres veasentligt med kort varsel, men kun
med en planlegningsperiode pd op mod et helt ar. Endvidere er storstedelen af DSBs
personale tjenestemandsansat med heraf folgende begransede muligheder for personalere-
duktioner pa kort sigt.

Produktivitet og effektivitet.

I det folgende vil endvidere blive angivet nogle mal for udviklingen i DSBs produktivitet
og effektiviter. Det skal i denne sammenhang bemarkes, at DSB kun har mulighed for
enten at opstille generelle, overordnede produktivitetsmal for de tre hovedgrupper af den
samlede aktivitet (Tog, faerger, rutebiler) eller meget detaljerede produktivitetsmal for
delaktiviteter som f.eks. vedligeholdelse af en bestemt lokomotivtype pa et bestemt
varksted. v .

Det vil derimod ikke veere muligt at opstille et meningsfyldt mal for produktiviteten for
delprodukter som f.eks. passager- og godsproduktet, idet der er tale om forenet (integreret)
produktion, hvor store dele af de indsatte ressourcer (personale, materiel og anlaeg) indgar
i produktionen af flere produkter, uden at det meningsfyldt kan fastslas i hvilket omfang
ressourceindsatsen har veret anvendt til produktion af det ene eller det andet produkt.
Hertil kommer en rekke forhold som ger opgerelsen af produktivitet og effektivitet i
forbindelse med DSBs virksomhed usikker set i relation til andre offentlige virksomheds-
omrader.

Nesten hele DSBs produktion afsattes under stewerk konkurrence. Afsetning og produktion
er derfor bestemt af forhold, som DSB kun i begrenset omfang har indflydelse pa, og
som er svart forudsigelige. DSBs produktions- og omkostningsstruktur afviger fra
storstedelen af ‘den offentlige sektors arbejdskraftintensive servicevirksomhed, idet
produktionen sker med et stort teknisk apparat, der kun vanskeligt kan tilpasses svingnin-
ger i afsetningen. Da afsatningen samtidig er pavirket af forhold udenfor DSB, vil disse
udefra kommende forhold ogsd eve indflydelse p4 DSBs produktivitet og kapacitetsudnyt-
telse, uden at det er muligt at gore noget herved pa kort sigt.

Endvidere indebarer DSBs drifispligt, at udbuddet af transportydelser ikke kan knyttes
direkte til den registrerbare eftersporgsel. Der skal desuden tages hensyn til det forhold, at
store dele af driften tilretteleegges ud fra en mdlsetning om at undgd ke-dannelser. Da
eftersporgslen efter DSBs produkter er steerkt svingende over degnet/over ugen/over aret
og samtidig er ulige fordelt mellem rejseretningerne pa de enkelte strekninger, og da der
endvidere stilles krav til DSB om at kunne overkomme en maksimumsbelastning, vil det
langt fra veere muligt/enskeligt at opna fuld kapacitetsudnyttelse.

Som eksempel kan nzvnes myldretidstrafikken, hvor togene kerer fyldte i den ene retning
og halvtomme i modsat retning. '

Et andet eksempel er Storebealtstrafikken, hvor trafikpresset er storst fra est mod vest om
morgenen og i den modsatte retning om eftermiddagen. Specielt i -weekendtrafikken er
udsvingene store. Her er trafikken sterst mod vest fredag eftermiddag/aften, mens
trafikken er storst mod ost sent om sendagen.



