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Under forhandlingerne lagde P&T vaegt

pd at fa et mere differentieret system, der '

bedre er tilpasset DSBs omkostninger for de
enkelte produkter.

Dette synspunkt accepterede DSB, idet det
samtidig blev fastsldet, at prisfastsattelsen
under alle omstendigheder skulle give fuld
omkostningsdekning.

Betalingsprincipperne i den nye og nugal-
dende overenskomst er splittet op for de for-
skellige produkter. Forste del af betalingen er
et administrativt beleb, der skal deekke DSBs
omkostninger ved tilretteleeggelse og admini-
stration af postvasenets transporter med
DSB.

For den befordring, der foregar i de serli-
ge postvogne, som DSB har anskaffet alene
til brug for P&T, er betalingen delt op i tre
elementer.

1. Et arligt beleb til dekning af forrentning

og afskrivning af den kapital, DSB har

" investeret i postvognene.
Begrundelsen herfor er, at DSB alene har
investeret i postvogne af hensyn til P&T,
og med den specialindretning vognene
har, kan de kun anvendes af postvesenet.
Det arlige belob sikrer DSB fuld afskriv-
ning af den investerede kapital.

2. Et arligt beleb til dekning af vedllgehol-
delsesomkostningerne for postvognene.

3. En kilometerbetaling for kersel med
postvognene. Betalingen pr. km, der i for-
hold til den tidligere aftale er vasentlig
lavere, betales for alle kerte kilometre,
uanset om postvognen er lesset eller tom.

For pakkebefordringen, der foregdr i al-
mindelige godsvogne, ligestilles P&T med
andre store kunder, der benytter DSBs gods-
- vognsmateriel.

Priserne for disse godsvogne er for hver
relation fastsat pa grundlag af DSBs normale
priser i den pageldende relation.

I de relationer, hvor P&T bruger ldre
knap si efterspurgte godsvogne, ydes der
herudover en mindre rabat.

For alle smatransporter som f.eks. befor-
dring af ‘enkelte postsekke, der udveksles af
DSB-personale, eller for brevkassetomning,
betaler P&T en ydelse, der er afstemt efter

omkostningerne for disse ekstraarbejder.
- Set under ét giver taksterne DSB en ind-
teegt, der modsvarer DSBs faktiske udgifter.

Sporgsmal 3:

»Udfores der hos P&T i dag postbefor-
dring pr. bil, som det for staten ville kunne
betale sig at lade udfere hos DSB, hvis taks-
terne for- DSBs befordring kun skulle dakke
DSBs omkostninger ved befordringen 7«

Svar:

En omlagning af postbefordringen fra
befordring med bil hos P&T til befordring
med bane vil ikke vare mere fordelagtig end
den nuverende befordring. Som navnt i sva-
ret pa spergsmal 2 er der ikke grundlag for
en nedseattelse af DSBs takster for postbefor-
dring.

Sporgsmdl 4: ‘

»I beretningen pkt. 32 oplyses, at der er
opnéet en besparelse pd 1,1 mill. kr. ved ned-
leeggelse af et bureau. Det onskes oplyst, om
den angivne besparelse er baseret pd en be-
fordringstakst hos DSB, der netop dakker
DSBs omkostninger.«

Svar:

Den opnéede besparelse pad 1,1 mill. kr.
ved nedlegning af et af bureauerne pa strek-
ningen Kobenhavn-Alborg er sammensat
sdledes:

Overforsel af sorteringsopgaver fra bu-
reauet til faste postkontorer: 165.000 kr.

Omlagning af bureautransport til bil-
transport og anden togtransport: 984.000 kr.

Som . hovedregel forelegges P&Ts planer
og beregninger for DSB, inden der traffes
beslutning om gennemforelse af transportom-
leegninger, hvilket ogsd er sket forud for den
foreliggende omlzgning.

Ved omlaegningen blev det muligt for DSB
at reducere kereplanen med det pigeldende
dagtog fra Kebenhavn til Alborg, hvorved
DSBs tab af fragtindtegter blev kompenseret
af besparelser.
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