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blev et engelsk radgivningsfirma (involveret i
det engelske kanalprojekt) anmodet om at
vurdere omkostningerne til en forbindelse
med borede tunneler fra kyst til kyst. Resul-
tatet heraf var, at et sddant projekt i januar
1985-prisniveau matte skennes at koste 15
mia. kr. Idet der ved omkostningsskennets
udarbejdelse ikke er forudsat specielt vanske-
ligt bearbejdelige jordarter, og da der ikke
forefindes detaljerede . jordbundsoplysninger
langs den pagwldende linieforing, er omkost-
ningsskonnet behaftet med en ikke ubetyde-
lig usikkerhed. Det skal desuden bemzrkes,
at driftsudgifterne’ ved en tunnel er storre
end ved et tilsvarende broanleg.

Sporgsmdl 7:

Har ministeren vaeret i kontakt med de
lande, der stoder op til @stersoen for at fi
deres mening om, hvad bropiller eller tunnel
lagt pd havbunden kan betyde for vandgen-
nemstremningen til og fra Osterseen?

Svar:

Det skal indledningsvis fremhaves, at eta-
blering af en fast forbindelse over Storebealt
er en folkeretligt tilladelig handling pa dansk
territorium.

Som det er anfert i bemerkningerne til
lovforslagets § 4, vil der blive foretaget noti-
fikation over for sefarende nationer om an-
leggets etablering, nér anlaegsioven er vedta-
get.

Miljeministeriet har imidlertid oplyst, at
dette ministerium pa Helsinki-kommissionens
8. moede i februar 1987 har orienteret om de
foreliggende planer om fast forbindelse over
Storebeelt.

Sporgsmdl 8:

Kan der pid nuverende tidspunkt siges
noget om, hvor mange fastansatte der skal
ans®ttes ved en bro, henholdsv1s en tunnel
til biler?

Svar:

Det forelagte lovforslag tager ikke stilling
til, om vejforbindelsen til krydsning af Oster-
renden skal udfgres som en hejbro eller som
en tunnel, jf. forslagets § 4, stk. 2.

Det videre projekteringsarbejde og den;

videre bearbejdning af anlegsoverslag vil
vise, om det vil vaere ekonomisk begrundet

-at udvikle bide et broprolekt og et tunnel-

projekt til udbud. Det vil i forste reekke veere
de forventede anlegsudgifter, der vil vare
bestemmende for dette. Ogsd driftsudgifterne
vil indgd i overvejelserne, og som anfort i
foranstdende svar pa spergsmal 6 vil drifts-
udgifterne ved en tunnel vere sterre end ved
et tilsvarende broanlag. Udgifter til ventilati-
on, belysning og overvagning vil eksempelws
vere af betydning.

Spergsméilet om antal ansatte ved et bro-
anleg, henholdsvis et tunnelanleg vil dog
veere en i okonomisk henseende marginal
omstendighed ved det senere valg mellem
hgjbro og tunnel. Dette spergsmal er derfor
ikke nermere undersegt pa nuvaerende tids-
punkt.

Sporgsmdl 9:
Hvad ved man om betydningen af bort-
gravning af revene ved Halsskov og Knuds-

hoved, og hvor ofte vil revene genetablere
sig?

Svar:

Det bemerkes, at der ikke i forbindelse
med anleaeg af fast forbindelse over Storebzlt
er foresldet foretaget afgravning ved Knuds-
hoved, men der er ved Halsskov foreslaet
foretaget visse uddybninger for at eliminere
eventuelle effekter fra en fast forbindelse pa
Osterseens  vandbalance.  Uddybningerne
gennemfores for at kompensere for den mod-
stand mod stremmen i Storebzlt, en fast for-
bindelse vil give anledning til. Med den be-
regnede udformning og sterrelse af uddyb-
ningerne kan de netop kompensere for virk-
ningerne af den indsnzvring, den faste for-
bindelse ellers ville give anledning til, sdledes
at man opndr en sdkaldt nulblokeringslos-
ning.

Betydningen for de lokale stremforhold af
de kompenserende iddybninger er beskrevet
i rapporten: »Lokale hydrauliske og biologi-
ske effekter af alternative faste forbindelser
over Storebzelt« over undersogelser udfert af
Dansk Hydraulisk Institut i samarbejde med
Vandkvalitetsinstituttet. Rapporten er med
brev af 4. december 1985 sendt til udvalget.

Af rapporten fremgir bl.a., at uddybnin-
gerne ikke anses at kunne pavirke kystudvik-
lingen p& Sproge.



