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Sporgsmal 41:

Ministerens kommentarer udbedes til ved-
lagte artikler af henholdsvis 6. december
1985, 9. januar 1986 og 17. januar 1986 (U-

deladt her).

Svar:

De tre artikler omhandler den idé, der gar
ud pé at udfere en fast forbindelse over Sto-
rebalt som en boret tunnel mellem Sjelland
og Fyn.

Jeg kan herom henholde mig til de oplys-
ninger, som indeholdes i mit svar af 3. marts
1987 pé udvalgets sporgsmaél 6.

Som anfert i de almindelige bemerkninger
til lovforslaget kan bidde en senketunnel og
en boret tunnel komme pa tale til _]embane-
forbindelsen i Storebzelts Osterrende.

Sporgsmdl 42:
Der onskes en opdeling pé statslige inve-
steringer og private investeringer for si vidt

angdr tabellens oversigt over investeringer i
Storebzltsforbindelsen.

Svar:

Hele aktiekapitalen i A/S Storebaltsfor-
bindelsen skal ifelge lovforslaget ejes af den
danske stat. Der kan derfor ikke ejendoms-
massigt sondres mellem en statslig og en pri-
vat investering i anlagget.

Anl@gs- og finansieringsudgiften skal for
hovedpartens vedkommende fremskaffes ad
lanevejen og siledes ikke over statsbudgettet.
Om sterrelsen af den statslige aktiekapital
henvises til mit svar af 3. marts 1987 pa ud-
valgets sporgsmal 14.

Sporgsmdl 43:
Ministerens kommentarer udbedes til ved-

lagte artikel fra Berlingske Tidende den 19.
marts 1987. (Udeladt her).

Svar:

Artiklen omhandler et tunnelanleeg under
havet i Alesundomradet i Norge.

Jeg har intet kendskab til det pageldende
_anleg. Det fremgar imidlertid af artiklen, at
der er tale om i klippegrund at sprenge en
tunnel. En sammenligning mellem det i artik-
len omtalte anleg og en fast forbindelse over
‘Storebzaelt har derfor ikke interesse.

- Jeg skal i evrigt bemeerke, at der som an-
fort i mit svar af 3. marts 1987 pd udvalgets
sporgsmal 6 kort for arsskiftet 1985/86 frem-
kom et norsk forslag til borede vej- og jern-
banetunneler mellem Sjelland og Fyn. Som
det ligeledes er anfort i mit nevnte svar, blev
forslaget undergivet en sagkyndig vurdering,
og det kan herefter ikke anses for at vaere et
aktuelt alternativ for en fast forbindelse over
Storebelt.

Sporgsmal 44:
Vil der efter ferdiggerelse af den faste

forbindelse blive oprettet et serligt overvag- .
ningspersonale?

Svar:

Spergsmalet ma besvares bekrzaftende.

Man péaregner, at der oprettes en serlig
driftsorganisation for den faste forbindelse,
hvilken organisation bl.a. far til opgave at
overvage sdvel trafikken pa selve forbindel-
sen som sejladsen gennem Storebelt.

Sporgsmadl 45:
Hvorledes vil konkurrenceforholdet mel-

lem DSB og private vognmand blive efter
ibrugtagning af den faste forbindelse?

Svar:

Det folgende svar sigter pd situationen,
nar den faste forbindelse for biade jernbane-

og vejtrafik er taget i brug.

Den faste forbindelse vil ifelge selve ho-
vedbegrundelsen for at bringe anlaegget til
udforelse indebzre afgerende forbedringer
for godstrafikken bade pa jernbane og ad
landevej. Begge transportmuligheders kon-
kurrenceevne vil folgelig blive styrket i for-
hold til alternativet med fortsat feergefart.

For DSB vil fordelene serligt bestd i tids-
besparelser og muligheden for bedre udnyt-
telse af materiel og mandskab. Disse forhold
vil atter indvirke pa service- og omkostnings-
niveau, der er bestemmende for konkurrence-
evnen. -

Hvad takstfastsattelsen for jernbane-
transporten angir, indebarer bestemmelsen i
lovforslagets § 9, stk. 3, at DSBs betaling for
passage af den faste forbindelse ved anleg-
gets ferdiggerelse lagges fast, sdledes at den
dekker omkostningerne til forrentning og
afskrivning af jernbanedelen af anlegget.



