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ifelge beregningerne i 1985 - ville medfere
en reduktion af saltholdigheden i Dstersoen.
Imidlertid star det i dag klart, at disse opti-
male lesninger — med jernbanesanketunnel
under Osterrenden — kan udformes saledes,
at saltholdigheden i Osterseen foreges i ste-
det for at formindskes.

Hertil kommer det overordentlig veesentli-
ge moment, at den faste forbindelse over
@resund, hvis den skal vere anlagsekono-
misk optimal, nedvendigvis vil medfere en
reduktion af saltholdigheden i Ostersoen.
Ved at anvende en »nulblokeringslosning«
for bade Storebzlt og Gresund vil man der-
for fordyre begge projekter uden at opna
nogen fordel for Ostersoen.

Hvis man derimod for begge projekter
vaelger en anlaegsekonomisk optimal lgsning,
kan Storebaltsprojektet udformes séledes, at
det mere end oph@ver den reduktion af salt-
holdigheden, som Qresundsprojektet vil give.

Det er muligt, at man for den resulterende -

foregelse af saltholdigheden ber satte en ov-

re grense, f.eks. 0,3 promille for Bornholms-

bassinet (est for Bornholm). Foregelsen i

Gotlandsdybet (ost for Gotland) vil da blive

hejst 0,2 promille. I overfladen af Gotlands-

dybet viser malingerne i tidsrummet 1977-84

en tilfeldig variation op og ned mellem 6,9

og 8,1 promille med en svagt faldende ten-

dens pa i alt 0,3 promille i lebet af 8 ar.
Safremt @ndringsforslag II gennemfores,

vil man - takket vere den siden juni 1986
fremkomne ogede videnskabelige forstielse
af opblandingsprocesserne - kunne opné ne-
dennavnte fordele, der henger sammen med,
at det i anlegsekonomisk henseende optima-
le projekt ikke behever at formindske, men
tvertimod kan bringes til at forege salt-
holdigheden i @sterseen, hvilket dog i vee-
sentlig hejere grad geelder for en sanketun-
niel end for en boret tunnel under Osterren-
den:

A. Gennem en forggelse af saltholdigheden
i Osterseen med samtidig hensyntagen til
iltindholdet forbedres levedygtigheden af
torske- og brislingeag.

B. Inden for en afstand af skﬂnsmaesmgt

200 km fra Sproge foreges iltindholdet i

" Storebaeltsgruppen,

dybvandet, jf. de siden 1981 konstaterede
iltsvindsfaenomener i dette omrade.

C. Der vil ske en mindre forbedring af
miljeforholdene i den centrale Osterso,
idet neasten alle baltiske oceanografer er
enige om, at saltprofilet under 100 m
dybde har en uheldig form. -

D. Kompensationsuddybningerne pa Sproge
Ostrev og pad Halsskov Rev undgés.

Hyvis jernbanetunnelen udferes som san-
ketunnel, kan dens lengde formindskes
fra 5,5 km til hgjst 3,5 km.

Langden af Vestbroen kan formindskes,
idet demningerne kan gores langere.

G. Langden af Ostbroen i 2. etape kan re-
duceres, idet demningerne gores lenge-
re.

H. Som folge af punkterne D.-H. kan an-
leegsomkostningerne for de to faste for-
bindelser — med jernbanetunnel under
Osterrenden — reduceres med tilsammen
ca. 2 mia. kr.

4. Det okologiske grundlag for den politiske
aftale af 12. juni 1986

Som det fremgér af bemaerkningerne til
lovforslaget, er der i de senere &r foretaget
mange undersegelser af den faste forbindel-
ses mulige pédvirkninger af havmiljeet. To af
hovedemnerne i disse undersogelser har ve-
ret saltindholdet og iltkoncentrationen i
Ostersgen og Kattegat. Med hensyn til forst-
navnte har der vaeret udfert omfattende be-
regninger af langtidstilstanden, dvs. @ndrin-
gen af saltindholdet i Ostersoen ost for Born-
holm efter 10-30 &rs forlgb, som folge af
bygningen af de faste forbindelser.

De vigtigste resultater af disse beregninger
er nedfeldet i rapporten af oktober 1985 fra
Christiani & Nielsen
samt LICconsult:

»Forbedring af gennemstremningsforholdene
Tekniske muligheder og anlaegscakonomiske
konsekvenser«

Fra denne rapports tabel side 12 citeres
folgende tal for kombineret vej- og banefor-
bindelse med sznketunnel under Osterren-
den:



